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Vakka-Suomen seudun liikenneturvallisuussuunnitelman tavoitteena on edistdd kokonaisvaltaisella tavalla
nykyista vastuullisempaa ja turvallisuushakuisempaa liikkumiskulttuuria. Suunnittelua on ohjannut EU-tason
likenneturvallisuusvisio, jonka mukaan tieliikennejarjestelma on suunniteltava siten, ettei kenenkaan tarvit-
se kuolla eika loukkaantua vakavasti liikenteessa. Visio tukeutuu ndkemykseen, ettd puutteellinen liikenne-
turvallisuus on laaja kansanterveydellinen ongelma, joka koskettaa monia yhteiskunnan sektoreita. Liiken-
neturvallisuusongelmien ratkaisemiseksi tarvitaan useita keinoja ja sen mydtda monen osapuolen valista
yhteisty6ta. Mikaan taho ei ole yksin vastuussa liikenneturvallisuudesta, vaan se on paamaéara, jonka saa-
vuttamiseksi jokainen ihminen voi tehda jotain.

Liikenneturvallisuussuunnitelmassa asetetaan tiukat tavoitteet likenneonnettomuuksien méaérén véhen-
tamiseksi vuoteen 2025 mennessa. Liikennekuolemien osalta tavoitteena on liséata niin sanottuMHQ d8-QR OO
YXRVLHQ  PIIUIl YLLPHNYVTavéiXdeiia@mmyos vahentdad loukkaantumisten, etenkin vaka-
vien loukkaantumisten, maaraa merkittavasti.

Tavoitteiden saavuttamiseksi on laadittu monipuolinen toimenpideohjelma. Toimenpiteiden suunnittelu
on kohdennettu tavoitevaiheessa valituille ja kuntapaattéjien hyvaksymille painopistealueille. Suunnitelmaan
siséltyy toimenpide-ehdotuksia yhteisty6td, likennekasvatusta ja -tiedotusta, likenneympariston paranta-
mista, liikenteen valvontaa sekd liikenteen ja maankaytén suunnitteluperiaatteita koskien. Suunnitelman
toteuttamisen vastuu kuuluu toimenpiteen luonteesta riippuen kuntasektorille, Varsinais-Suomen ELY-
keskukselle, Liikenneturvalle, poliisille tai muille sidosryhmille.

Liikenneturvallisuuden parantaminen ja arkilikunnan edistdminen ovat kustannustehokasta toimintaa.
Liikenneonnettomuuksien maaran vahentaminen saastaa inhimilliselta karsimykseltd, mutta tuo kunnille ja
koko yhteiskunnalle my6s merkittdvid kustannussaasttja. Liikenneonnettomuuksista aiheutuu vuosittain
seudun kunnille noin neljan miljoonan euron laskennalliset kustannukset. Liikenneturvallisuuden parantumi-
nen suunnitelmassa asetettujen tavoitteiden mukaisesti tarkoittaisi karkeastikin arvioiden miljoonaluokan
saastoja kuntasektorille. Vahintdan yhta tarkeéna tavoitteena on koetun liikenneturvallisuuden parantumi-
nen, joka vaikuttaa keskeisesti ihmisten elamanlaatuun ja hyvinvointiin.

Liikenneturvallisuussuunnitelman laadinta kaynnistyi kevaalla 2014. Suunnitelman laadinta toteutettiin
seudullisena hankkeena, jonka ohjaukseen osallistuivat seudun kuntien lisédksi Varsinais-Suomen ELY-
keskuksen, Liikenneturvan ja Lounais-Suomen poliisin edustajat. Ohjausryhmatydskentelyyn osallistuivat:

x Jaakko Klang Varsinais-Suomen ELY-keskus
x Jarmo Aalto Kustavin kunta

x Jarmo Leinonen Kustavin kunta (10/2014 asti)
X Tapani Kokeméaki Laitilan kaupunki

x Pekka Askola Laitilan kaupunki

x Pauliina Sarilo Pyharannan kunta

X Helena Lindstrom Uudenkaupungin kaupunki

X Ari Koskinen Vehmaan kunta

x Tapio Heiskanen Liikenneturva

X Simo Savioja Poliisi

Ohjausryhmatydskentelyn ohella tydn aikana on haastateltu laajasti kuntien eri hallintokuntien edustajia.
Haastatteluilla on ollut ratkaiseva rooli etenkin liikennekasvatukseen liittyvien linjausten ja lahivuosien toi-
menpide-esitysten ideoinnissa. Liikenneturvallisuussuunnitelman laadinnasta vastasi Juha Heltimo Strafica
Oy:sta. Liikenneymparistda koskevasta suunnittelusta vastasi Mikko Lautala Linea Konsultit Oy:sta.

Turussa kesakuussa 2015
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.LLUHLVHOOH OXNLMDOOH

Luku 1. JOHDANTO

Tassaé luvussa esitellaan liikenneturvallisuustydn kokonaisvaltaisuutta ja sen taustalla olevia valtakunnallisia
linjauksia, kuvataan eri osapuolten tehtavia seka perustellaan monen eri toimijan yhteistyon tarvetta. Lu-
vussa myos kerrotaan likenneonnettomuuksista aiheutuvista kustannuksista seké onnettomuuksien taustal-
la olevista riskitekijoista.

Luku 2. SUUNNITTELU N LAHTOKOHDAT

Tassé luvussa on kuvattu Vakka-Suomen seudun liikkenneturvallisuuden nykytilaa ja sen kehittAmistarpeita
niin tilastojen kuin asukkaiden ja sidosryhmien nékodkulmasta tarkasteltuna. Luvussa on my6s pohdittu toi-
mintaympariston kautta liikenneturvallisuustydlle tulevia haasteita ja mahdollisuuksia. Seudullinen ja kunta-
kohtaiset nykytilan kuvaukset 18ytyvat kuntakortteina liitteista 1-3.

Luku 3. VISIO, TAVOITTEET JA PAINOPISTEALUEET

Tama luku sisaltdd Vakka-Suomen seudun liikenneturvallisuustyodlle asetetun liikenneturvallisuusvision,
visiota tukevat maarallisen liikkenneonnettomuuksien vahentdmistavoitteet sekad tavoitteita tukevat ja toi-
menpidesuunnittelua kohdentavat painopistealueet. Kullekin painopistealueelle on kuvattu seurantamittarit.
Tavoiteluvusta I6ytyy myos pitkan aikavalin linjauksia, joita kunnat ja muut liikenneturvallisuustyén osapuo-
let voivat hyddyntdd omissa strategisissa suunnitelmissaan liikenneturvallisuusasioiden esille nostamiseksi.

Luku 4. TOIME NPITEET

Vakka-Suomen seudun liikenneturvallisuussuunnitelman tavoitteena on I6ytdd ne painotukset ja keinot,
joilla seudun lilkenneonnettomuuksien maaréa saadaan tavoitteiden mukaiseen laskuun. Toimenpidelukuun
on koottu tiiviit kuvaukset kunkin painopistealueen siséllostd ja ongelmasta seka paikallisten toimijoiden
késissé olevista ratkaisukeinoista. Heti luvun 4 alussa on kuvattu kuntien eri hallintokuntien tehtavia liiken-
neturvallisuustydssa. Painopisteittdin esitettyjen toimenpidelinjausten ja -esitysten toteutusvastuun jakau-
tuminen toimijoittain on esitetty seuraavalla sivulla taulukossa 1. Kuntakohtaiset lahivuosien toimenpide-
ehdotukset I6ytyvat liitteesta 5. Liitteessé 4. on esitetty nopeusrajoitussuunnitelman pohjana ollut nopeusra-
joituspolitiikka. Liikenneympariston parannusten pitkan aikavalin toimenpiderekisteria ja -karttoja seka nyky-
tilan karttoja pyoratieverkosta ja nopeusrajoituksista ei ole siséllytetty painettuun loppuraporttiin. Aineisto
I6ytyy Varsinais-Suomen ELY-keskuksesta ja kunkin kunnan teknisesté toimistosta.

Luku 5. SUUNNITELMAN VAIKUTTAVUUS

Tassé luvussa on pohdittu laaditun suunnitelman realistisuutta suhteessa asetettuihin tavoitteisiin. Liikenne-
turvallisuussuunnitelmassa esitetyt toimenpiteet toteutuessaan tukevat asetettujen tavoitteiden saavuttamis-
ta, mutta kattavan vaikutustenarvioinnin tekeminen on vaikeaa. Luvussa on kuitenkin esitetty arvioita erilai-
sista mahdollisuuksista vahentéaa kuolemaan johtaneita onnettomuuksia.

Luku 6. SUUNNITELMAN TOTEUTTAMINEN

Liikenneturvallisuussuunnitelma muodostaa useaksi vuodeksi keskeisen tyokalun paikalliselle liikennetur-
vallisuustyélle. Tassa luvussa on kuvattu seudun ja kuntien liikenneturvallisuustyon ensiaskeleet seka lii-
kenneturvallisuustydn seurannan sisalt6 ja mittarit.



Taulukko 1. Liikenneturvallisuussuunnitelman sisaltémien toimenpide-ehdotusten toteutusvastuun jakautuminen toimijoittain.

KUNTASEKTORI SIDOSRYHMAT
SIV| SO | TE[ VA |TYQ| TEK| ELY| POL| LT | JAR

A. Perusasiat kuntoon

Poikkihallinnollista yhteisty6ta ja sitoutumista

Paattajat mukaan liikenneturvallisuustydhon

Liikennekasvatus- ja tiedotusty®d osaksi eri toimialojen arjen tyota
Liikenneturvallisuus reunaehdoksi kaavoissa ja likennesuunnitelmissa
B. Riskikayttaytymisen vahentaminen

Alkoholionnettomuuksista eroon

Kaahailu kuriin

Keskeiset turvalaitteet laajamittaiseen kayttéon

C. Eroon onnettomuuskasaumista

Riskilittymien parannukset ja nopeusrajoituspolitikka

D. Nuorten liikenneturvallisuuden parantaminen
Vuosikelloajattelusta potkua ja suunnitelmallisuutta likennekasvatukseen
Perheille ja yhteisgille tukea liikennekasvatustehtavassa

Nuoret vahvemmin mukaan likenneturvallisuustyéhon

Turvallisesti mopolla

E. lakkaiden liikenneturvallisuuden parantaminen

Huolehditaan ikdautoilijoiden ajokunnosta

Turvallista arkilikuntaa kavellen ja pyoralla

Esteeton likenneympéristo

F. Kévelyn ja pydréilyn turvallisuuden parantaminen taajama-alueilla
Taajamien ajonopeudet turvalliselle tasolle

Suojatiet nimensa veroisiksi

Lisda panostusta kavely- ja pyorateiden yllapitoon

Pyorailyn paareitit ja pyorapysakainti kuntoon

Pyorailyn edistdminen eri toimialoilla ja yhdessé sidosryhmien kanssa

SIV = Varhaiskasvatus, paivakodit, Sivistystoimi, koulut

SO = Sosiaalipalvelut (mielenterveys- ja paihdety®, vanhus- ja vammaispalvelut)
TE = Terveyspalvelut (neuvolat, kouluterveydenhoito, tyéterveyspalvelut, jne.)
VA =Vapaa-aikatoimi, liikuntapalvelut, nuorisopalvelut

TYO = Tydsuojelu

TEK = Kaavoitus, liikennesuunnittelu, kadunpito

ELY = Varsinais-Suomen ELY-keskus

LT = Liikenneturva

JAR = vanhus- ja vammaisneuvostot, paikalliset seurat ja jarjestot
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1.1 Lahtokohtana liikenneturvallisuuden 0-visio

Turvall isuus on liikkumisen perusarvo - kaikissa likennemuodoissa pyritdan pitkalla
tahtaimella siihen, etta kuolemaan joht  avia onnettomuuksia ei tapahdu

Lentoliikenteessé ja kauppamerenkulussa ollaan jo lahella nollatavoitetta. Suurin haaste kohdistuu tieliiken-
teen turvallisuuden parantamiseen, johon my6s Vakka-Suomen seudun liikenneturvallisuussuunnitelmassa
keskitytaan.

Suomen liikenneturvallisuustyétd ohjaavana periaatteena on vuodesta 2001 lahtien ollut tieli i-
kenteen turvallisuusvisio: Liikennejarjestelma on suunniteltava siten, ettei kenenk&én tarvitse kuo I-
la tai loukkaantua vakavasti liikenteessd. Visio nostaa ihmisten hengen ja terveyden ensisijaisiksi arvoik-
si. Visio tukeutuu ndkemykseen, ettd puutteellinen liikkenneturvallisuus on laaja kansanterveydellinen on-
gelma, joka koskettaa monia yhteiskunnan sektoreita.

Liikenneturvallisuusvision taustalla on ajatus siitd, ettd ihminen on taipuvainen tekem&an virheita ja sie-
tdd huonosti onnettomuuksien seurauksia. Siksi liikkumisen olosuhteita ja liikkujien kayttaytymista on pys-
tyttava kehittdamaan niin, etté virheet eivat johda vakaviin seurauksiin. Vaikka virheiden tekeminen liiken-
teessa hyvaksytaan, on jokaisen valtettava tietoista riskinottoa, noudatettava liikennesaantdja ja kaytettava
tarjolla olevia turvavélineita ja -palveluja.

Liikenneturvallisuusvisio velvoittaa seka yhteiskuntaa etta liikkujaa itsedan.  Yhteiskunnan vas-
tuu jakaantuu mm. lainsdadénndésta ja valvonnasta seka liikkennejarjestelyista, ajoneuvoturvallisuudes-
ta ja likennekasvatuksesta vastaavien tahojen kesken. Yhteiskunnan tehtédvana on luoda edellytykset
turvallisille ja vastuullisille valinnoille liikenteessa sekéa valvoa yhteisten pelisaantéjen toteutumista.
Térkein liikenneturvallisuuteen vaikuttava tekija on liikkuja itse. Ihmisten kayttaytyminen ja valin-
nat sekd niiden taustalla olevat tekijat maaraavat pitkalle liikkenneturvallisuudenkin parantumisen
vauhdin. Tavoitteena on turvallisuushakuinen, vastuullinen liikennekulttuuri, jossa nykyista paremmin
korostuu muiden elaméan kunnioittaminen ja séantdjen noudattaminen.
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1.2 Karsimysta, koettua turvattomuutta ja kustannuksia

Puutteet liikenne turvallisuudessa aiheuttavat merkittavan kansanterveyso ngelman

Suomessa liikenneonnettomuuksissa kuolee vuosittain satoja ja loukkaantuu tuhansia ihmisia, vaikka lii-
kenneturvallisuustilanne onkin jatkuvasti parantunut. Onnettomuuksien seuraukset alentavat merkittavasti
elamisen laatua ja monille likenneonnettomuudessa saatu vamma aiheuttaa pysyvan invaliditeetin tai muun
elinikéisen haitan. Liikenneonnettomuudet aiheuttavat karsimysta myos uhrien I&hipiirille. Vuotuiset liiken-
neonnettomuudet muuttavatkin pysyvasti tuhansien ihmisten elaman.

Turvattomuuden tunne liikenteessa on liikenneonnettomuuksien ohella keskeinen haaste. Koettu turval-
lisuus on osa ihmisten kokonaishyvinvointia ja turvallisuuden tunteen parantuminen vaikuttaa niin ihmisten
elaménlaatuun, elinympéristdjen viihtyisyyteen kuin liikkumisvalintoihin. Tavoitteena on, etta liikenne koe-
taan niin turvallisena, ettd ihmiset uskaltavat tehdé arjen matkansa pelkdamattd. Tama ei kuitenkaan tarkoi-
ta sita, ettei liikenteessa tulisi olla varovainen ja tarkkaavainen. Tydn aikana tehtyjen asukas- ja koululais-
kyselyiden perusteella eniten turvattomuutta Vakka-Suomen seudulla aiheuttavat mopoilijoiden hurjastelu,
autojen ylinopeudet, vaaralliset ohitukset, kavely- tai pyordily kapean maantien varressa seké suojateiden
turvattomuus.

Inhimillisen karsimyksen ja koetun turvattomuuden ohella likenneonnettomuuksista aiheutuu yhteis-
kunnalle huomattavia taloudellisia kustannuksia. Vakavan onnettomuuden hinta voi nousta kymmeniin, jopa
satoihin tuhansiin euroihin. Kuntien osuus onnettomuuskustannuksista on 15 20 %. Suurin osa kustannuk-
sista kohdistuu terveys- ja sosiaalitoimelle. Onnettomuuksista aiheutuu esimerkiksi seuraavia valittémia
kustannuseria:

palo- ja pelastustoimen menot,

terveydenhuollon menot uhrien hoidosta ja kuntoutuksesta,

toimeentulotuen tarpeen lisdys uhrien tulonmenetysten ja menolisaysten takia,
sosiaalihuollon menot invalidisoituneille,

liikenneympadristolle aiheutuneiden vaurioiden korjaaminen,

kunnan verotulon alentuminen onnettomuusuhrien ansiotulonmenetyksen takia,
kotihoidon tukipalvelut vammautuneille kuntoutusvaiheessa ja invalideille pysyvasti, jne.

X X X X X X X

Suomessa kaytdsséa olevan onnettomuuskustannusmallin mukaan tieliikenneonnettomuuksien yksikktkus-
tannukset ovat henkilévahinkoon johtaneissa onnettomuuksissa keskimééarin noin 493 000 euroa ja omai-
suusvahinkoon johtaneissa onnettomuuksissa keskiméaérin noin 2 950 euroa. Onnettomuuskustannuksiin
sisaltyvat sekd onnettomuuksien aineelliset vahingot etté uhrien hyvinvoinnille koituneet aineettomat mene-
tykset.

Liikenneonnettomuuksien kuntakohtaisia kustannuksia on tarkasteltu Suomessa myds todellisiin tapah-
tuneisiin onnettomuuksiin perustuen. Lohjalla, Mantsélassé ja Siuntiossa maaritettiin kuntien vuoden 2004
tilinpaatostiedoista neljan erilaisen liikenneonnettomuuden kuntakohtaiset onnettomuuskustannukset. Tar-
kastellut onnettomuustapaukset ja niiden todelliset kustannukset (keskiarvo) olivat (Valmixa Oy 2006):

x koululaisen (10 v.) vakava loukkaantuminen pydréilyonnettomuudessa (seurauksena liikuntavammasta
johtuva 75 % invaliditeetti) => 224 Ya

X nuoren kuljettajan (20 v.) kuolema ulosajossa kaiteen lapi taajama-alueella => 139 000 Y4

X iakkaéan (70 v.) vammautuminen jalankulkijana auton toytdisemana (60 % invaliditeetti) => 30 000 ¥4

X nelilapsisen perheen huoltajan (35 v.) kuolema nokkakolarissa => 202 000 ¥4

Vakka-Suomen seudulla tapahtuu keskimaarin 46 henkilévahinkoon johtavaa on-
nettomuutta ja 328 omaisuusvahinkoa vuodessa (keskiarvo 2009 £013), joten
laskennalliset onnettomuuskustannukset yhteiskunnalle ovat yhteensa noin

0% YXRGHVVD 7IVWI NXQW kHQOR XXR GRQhiakphtai-
set kustannukset on esitetty litteena olevissa kuntakorteissa.




1.3 Monimutkainen poikkihallinnollinen haaste

Tavoitteena i hmisen, ajoneuvon ja ympariston  toimiva vuorovaikutus

Yksittainen liikkuja ei paivittaisille matkoille [&htiesséén ajattele joutuvansa liikenneonnettomuuteen. Kuiten-
kin joka paiva kymmenien suomalaisten matka keskeytyy jonkinasteiseen liikennetapaturmaan. Liikenneon-
nettomuudet ovat lahes aina yllattavia ja satunnaisia tapahtumia, monien eri tekijdiden summa ja erilaisten
yhteensattumien muodostamia tapahtumaketjuja. Onnettomuuksien taustalla olevat keskeiset riskitekijat
voidaan ryhmitell& karkeasti kolmeen toisiinsa kytkdksisséa olevaan tekijaén: ihminen, likenneymparistd ja
ajoneuvo. Onnettomuuksien todennékoéisyyteen eli onnettomuusriskiin vaikuttavat liséksi useat niin sanotut
ulkoiset tekijat, kuten vallitsevat séa-, keli-, valaistusolosuhteet, likennemaarat ja likenteen koostumus.

x Tutkijalautakuntien tutkimusten mukaan jokin inhimillinen riskitekija on mukana perati 96 prosentissa
kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksista. Ajoneuvoon liittyvé riskitekija on mukana
71 prosentissa ja likenneympéristoon liittyva riskitekija 68 prosentissa onnettomuuksista.

x Inhimillisista riskitekijoista yleisimpia ovat kuljettajan tilaan (esim. alkoholi, sairaus, vasymys, mielenti-
la, kiireisyys) ja ajonopeuteen (ylinopeus, olosuhteisiin ndhden liian suuri nopeus) liittyvat riskit.

x Ajoneuvoon liittyvista riskeista selvasti yleisin ryhma on ajoneuvon kolariturvallisuuteen liittyvat tekijat
seka erityisesti turvalaitteiden kayttamattomyys tai virheellinen kaytto.

X Liikenneymparistdon liittyvissa riskitekijoissa korostuvat erityisesti tieympariston tormaysturvallisuuteen
liittyvat tekijat (kaiteet tai niiden puute), mita selittdd kohtaamis- ja suistumisonnettomuuksien korkea
maara.

Liikenneonnettomuuksien syiden moninaisuudesta johtuen liikkenneturvallisuuden parantamiseksi tarvitaan
useita erilaisia keinoja ja sen myéta monen osapuolen vdlista yhteisty6ta. Olennaista onkin havaita, ettei
mikaan taho ole yksin vastuussa liikenneturvallisuustydsta vaan liikenneturvallisuuden parantaminen on
yhteinen paamaara, jonka saavuttamiseksi jokainen voi tehda jotain. Paras tulos saavutetaan, kun o n-
gelmia ratkotaan yhdessa ja useiden samaan suuntaan vaikuttavien toimenpiteiden kokonaisu utena.

MATKOJEN SUUNNITTELY
KULKUTAPAVALINNAT
AJONEUVOVALINNAT

AJOTAIDOT JA-KOKEMUS
RISKIEN TUNNISTAMINEN
SAANTOJEN NOUDATTAMINEN BT
AJOKUNTO- JA TERVEYS
TURVALAITTEIDEN KAYTTO

KULKUNEUVO

Kuva 1. Liikenneturvallisuustydn osapuolet ja siséltd. Paikallistason toimijoiden kasissé ovat likennekasvatukseen ja -tiedotukseen,
likenneymparistoon, kaavoitukseen ja liikenteen valvontaan liittyvét keinot.
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Aly hiipii likenteeseen

Autojen turvallisuus on parantunut huomattavasti viime vuosikymmenten aikana. Liikenneturvalli-
suutta ovat parantaneet muun muassa automaattiset turvavyon kiristimet, turvatyynyt ja lukkiutu-
mattomat jarrut, jotka alkoivat yleistya jo 1990-luvulla. Viime vuosina autojen turvallisuutta ovat
parantaneet erityisesti ajovakauden hallintajarjestelméa (ESC), automaattinen hatajarrutus, tor-
maysenergiaa absorboivat turvakorirakenteet, jarruassistentti, turvavydmuistuttimet, jalankulkijoi-
den turvallisuutta parantava turvatyyny ja ajosuunnan ja olosuhteiden mukaan saatyvat ajovalot.
Tulevina vuosina turvallisuus paranee uusien sovellusten, kuten kaistavahtien, jarrutusavustajien,
alykkaiden nopeudensaatimien, alkolukkojen, kuljettajan vasymisestéa varoittavien laitteiden ja
pimeanakojarjestelmien myota (Lahde: AKK). Myds yleiseurooppalainen hataviestijarjestelma
(eCall) parantaa omalta osaltaan liikenneturvallisuutta.

Kansallisessa alyliikenteen strategiassa (LVM 1/2013) on asetettu tavoite, ettéd vuonna 2020
alyliikenteen avulla tielikenteessa saadstetdadn vuosittain 50 ihmishenkea. Alyliikenteella tarkoite-
taan liikenteen sujuvuuden tai turvallisuuden parantamista tieto- ja viestintatekniikkaa hyodyntaen.
Jo lahivuosina tekniikka antaa mahdollisuudet ajotehtavien automatisointiin seka kuljettajan virhei-
den vaikutusten eliminointiin. Teknologian avulla voidaan myos jakaa tehokkaasti tietoa liikkujien
kesken seka varoittaa ja ohjata kuljettajia oikeisiin valintoihin; esimerkkind kelin tai liikennetilan-
teen mukaan vaihtuvat nopeusrajoitukset, tasoristeysten varoitusjarjestelma tai ajoneuvokohtainen
opastus.

Lainsaadantdon on kirjattu liikenteen pelisaannot

Lainsdadannon tehtéva on ohjata inmisia kayttaytymaan turvallisesti ja samalla tukea heidan
omaa turvallisuusajatteluaan ja asenteitaan. Viime vuosien keskeisimpia uudistuksia ovat olleet
laki alkolukon hyvaksymisesta liikenteeseen ja alkolukon kaytosta koulu- ja paivahoitokuljetuksissa
seka uusi ajokorttilaki ja -asetus koskien mm. saannoksia kuljettajantutkinnon sisallésta ja opetuk-
sen maarasta, ajokorttien voimassaoloaikoja, ajokorttiluokkia, ajokieltojarjestelmaa. Viime vuosina
keskusteluissa ovat olleet mm. rattijuopumuksen promillerajan laskeminen seké alkolukkojen kay-
ton edistaminen.

Parhaillaan on k&ynnissa tieliikennelain kokonaisuudistus. Laki siséltda laajoja sa&doskoko-
naisuuksia, joissa maarataan esimerkiksi likennesaannoista, kevyesta liikenteesta ja ajoneuvon
kaytosta tiella seka liikenteen valvonnasta ja liikkennerikkomuksista. Tieliikenneasetus puolestaan
sisdltdd maaraykset esimerkiksi likennemerkeisté. Uudistushankkeen aikana arvioidaan tieliiken-
nelain ja siihen liittyvien lakien ja asetusten siséaltd ja annetaan esitykset uusista saadoksista.
Hankkeen tavoitteena on luoda uusi tielikennettéd koskeva laadukas sdaddskokonaisuus, joka
huomioi nykyista paremmin liikenneturvallisuuden ja kansalaisten oikeusturvan seka uudistaa
liikennerikkomuksia ja -rikoksia koskevan rangaistusjarjestelméan. Tarkoituksena on myds saastaa
viranomaisten resursseja yksinkertaistamalla menettelytapoja.

IImastonmuutos muuttaa liikkumisolosuhteita

limastonmuutoksen hillinta on liikennepolitiikan keskeisimpia haasteita Euroopassa. Erilaiset kan-
sainvaliset ja kansalliset tavoitteet, sopimukset ja velvoitteet lisdavat jo lahitulevaisuudessa tarvet-
ta kasvihuonekaasupaastoja vahentaville toimenpiteille. Monet kasvihuonepaastdjen vahentami-
seen liittyvat toimenpiteet vaikuttavat myonteisesti myos lilkkenneturvallisuuteen.

limastonmuutoksesta aiheutuu liséksi monia konkreettisia vaikutuksia liikkumisen olosuhtei-
siin. Liikenneturvallisuuteen vaikuttavat erityisesti saan akilliset vaihtelut, vaikeat tai vaihtelevat
talviolosuhteet seka erilaisten &ari-ilmididen yleistyminen. llmastonmuutoksen vaatimat toimenpi-
teet koskettavat etenkin infrastruktuurin kestavyytta, liukkaudentorjuntaa ja muuta talvikunnossapi-
toa seka erilaisten hairidtilanteiden ennakointia ja hallintaa.
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Liikennemd&aran ja kulkutapajakauman vaikutus

Liikenneonnettomuuksien maaraan, vakavuuteen ja koettuun turvattomuuteen, vaikuttavat mydos liikenne-
maadrien kehitys ja kulkutapajakauma. Tilastollisesti tarkasteltuna liikennemaarien kasvaessa onnettomuuk-
sille altistuminen kasvaa ja pelkastaan nykyisen turvallisuustason sailyttamiseksi on tehtava suuri maara
turvallisuutta parantavia toimenpiteitd. Liikenteen kasvun turvallisuusvaikutukset riippuvat kuitenkin paljon
siitd misséa ja minka liikkujaryhman (ikéa ja kulkutavat) osalta liikenne kasvaa, ja miten eri kulkumuotojen
vélinen tydnjako kehittyy.

x Liikenneturvan tutkimuksen mukaan pyoréliikenteen maaran kasvuun ja turvallisuuden parantumiseen
vaikuttavat osatekijat ovat pddasiassa samat, eli tekijoiden toteutuessa pyoréliikenteen maaran kasvu
tukee pyoraliikenteen liikenneturvallisuutta.

x Autoliikenteen maara, koostumus (mm. raskas liikkenne) ja ajonopeudet vaikuttavat oleellisesti kavelyn
ja pyorailyn todelliseen ja koettuun turvallisuuteen. Konkreettisesti timéa on havaittavissa esimerkiksi
koulujen saattoliikenteen yhteydessa tai pyorailtdessa vilkkkaan maantien varressa.

x Joukkoliikenne on henkildautoon nédhden paitsi ymparistdystavallinen myds erittdin turvallinen kulkuta-
pa etenkin ruuhkaisessa tytmatkaliikenteessa, pitkilla vapaa-ajanmatkoilla tai vaikkapa hankalissa ke-
liolosuhteissa.

X Myo6s henkildautoilun turvallisuustaso riippuu liikenteen maarastéa ja koostumuksesta seka tietenkin
ajonopeuksista ja niiden vaihtelusta. Liikenteen maaran kasvaessa onnettomuuksille altistuminen kas-
vaa, ja onnettomuuksien maara kasvaa. Liikenteen kasvun liikenneturvallisuusvaikutukset riippuvat
kuitenkin voimakkaasti siitd, missa liikenne kasvaa. Muun muassa tietyyppi, tien leveys, tievarsiasu-
tuksen maara, nopeusrajoitusluokka ja jopa vuorokaudenaika vaikuttavat onnettomuusriskiin.

Turvallinen liikenneymparistd kannustaa turvalliseen liikkumiseen

Liikennetilanteet ovat usein monimutkaisia ja vaativat monenlaisia havaintoja ja tilanteen tauotonta arvioi-
mista. Liikkenneympaériston ratkaisuilla voidaan kannustaa ja ohjata vastuulliseen ja turvalliseen liikkumiseen
seka pienentdd mahdollisen onnettomuuden vakavuutta. Liikenneturvallisuuden nakokulmasta perusedelly-
tyksené on looginen, itseohjaava ja sdantdjen noudattamista tukeva likenneymparistd. Yhtenaiset ratkaisut
samantyyppisilla alueilla parantavat tienkayttgjien edellytyksia liikenneympariston oikeaan ymmartamiseen
ja oikeaan toimintaan.

12



Turvallisen liikkenneymparistén rakentamisen lahtékohdat luodaan kaavoituksessa ja palveluverkossa tehta-
villa ratkaisuilla. Kaavoituksella luodaan edellytyksia eri toimintojen sijainnille, niiden tarvitsemille yhteyksille
ja eri kulkutapojen kayton mahdollisuuksille. P&aosa liikkumistarpeista ja likenteen jarjestamisen edellytyk-
sista ratkaistaan yleiskaavatasolla. Myds asemakaavoituksessa ratkotaan liikenneturvallisuuden kannalta
tarkeité yksityiskohtia. Kunnallisten palvelujen kokonaisuutta suunnitellaan yleensa palveluverkkosuunni-
telmalla, joka voi koskea laajempaa tai suppeampaa joukkoa palveluista. Kuntien palveluverkkoselvityksis-
s& nakokulma on usein painottunut palvelujen tuotantoon ja sitd kautta saataviin séastdihin eik& muutosten
vaikutuksia asiakkaiden liikkumiseen useinkaan selvitetd. Palveluverkon muutoksilla voi olla merkittavékin
vaikutus matkojen pituuksiin, eri kulkutapojen kayttoon ja liikkumiseen kuluvaan aikaan ja liikkumisen turval-
lisuuteen (esim. koulumatkat).

Ajoneuvojen turvallisuustekniikan kehitys ja tarkkaamattomuus lilkenteessa

Ajoneuvokannan jatkuva uudistuminen on merkittava tekija liikenteen turvallisuuskehityksen paranemises-
sa. Passiivisen kolariturvallisuuden parantamisen ohella on kehitetty aktiivisen turvallisuuden ratkaisuja,
joilla pyritddn ehkaisemaan onnettomuuksia, esimerkkind ajajan havainnointikykya parantavat laitteet ja
jarjestelmat seka erilaiset ajonhallintajarjestelmat. Autojen aktiivinen turvatekniikka kehittyy talla hetkella
suuntaan, jossa erilaisten antureiden ja anturijarjestelmien merkitys korostuu. Auton ympaéristéa havainnoi-
daan erillisilla tutka-, kamera- ja lasertekniikoilla. Myds kuljettajan vireytta ja tarkkaavaisuuden suuntaa
seurataan kehon liikkeista ja auton liiketilan mittauksen avulla.

Liikenneturvallisuuden edistdmisessa teknologia ei kuitenkaan saa olla itsetarkoitus, silla jo nyt tarjotta-
van informaation lisdantyminen koettelee kuljettajan tiedon prosessoinnin kapasiteettia. Autojen kayttoliitty-
mat auttavat kuljettajaa ajamisessa ja tekevat hanen olonsa entistd mukavammaksi. Toimintojen lisdénty-
minen kuitenkin vaistamattd houkuttelee kuljettajaa kiinnittdm&&n huomiota muuhunkin kuin ajamiseen.
Autojen hallinta- ja oheislaitteiden kayttoliittymien kehittdminen onkin tarkea osa kokonaisvaltaista liikenne-
turvallisuuden parantamista. Omat mausteensa kokonaisuuteen tuovat jalkiasennettavat laitteet ja matka-
puhelinten sovellukset. Viime aikoina on my6s puhuttu paljon tarkkaamattomuudesta liikenteessa. Termilla
tarkoitetaan ajonaikaisen huomion kiinnittymista muuhun kuin ajotehtavan turvalliseen suorittamiseen. On-
gelma on kasvanut etenkin &alypuhelimien my6ta, silla niitd voidaan hyddyntad moniin sosiaalisen median
aktiviteetteihin mobiililaajakaistan ansiosta myds ajoneuvoissa.

Liik kujat p&avastuussa ja liikenneturvallisuustydn keskiosséa

Lahes kaikissa tieliikenteen onnettomuuksissa kuljettajan inhimillinen toiminta on yhtena keskeisena onnet-
tomuuden syntyyn vaikuttavana tekijana. Usein kysymys on siita, etté kuljettaja tekee jonkin liikkenneturvalli-
suutta alentavan virheen. Se saattaa olla hetken herpaantumisesta aiheutuva ajautuminen vastaantulevan
kaistalle, huolimaton ohitukseen |&ht0 tai tilanteeseen sopimaton ajonopeus. Liian usein onnettomuuksien
taustalla vaikuttavat erilaiset riskitekijat, kuten ylinopeus, rattijuopumus, vasymys tai sairaudet. Myds turva-
laitteiden kaytdssa on petrattavaa. Niiden parempi kayttd pelastaisi vuosittain kymmenia liikenneonnetto-
muuksien uhreja. Etenkin ajokuntoon ja ajoterveyteen vaikuttamisen keinot ovat vahvasti poikkihallinnollisia.
Tyottomyys, syrjaytyminen, alkoholiriippuvuus, alkoholin, huumeiden ja ladkkeiden liika- ja vaarinkaytto
seka psyykkiset ja fyysiset sairaudet kasvattavat tieliikenneonnettomuuteen joutumisen todenndkgisyytta.

Teknisesti ajoneuvoja ja liikennejarjestelmda voidaan monin tavoin muokata inhimilliset virheet armah-
taviksi ja liikkujien turvallista toimintaa tukeviksi, mutta viime kadessa kunkin liikkujan omat asenteet ja toi-
minta liikennetilanteissa ovat ratkaisevia onnettomuuksien ehkaisemiseksi. My6s taloudelliset realiteetit
puoltavat nykyistd vahvempaa panostusta kasvatuksellisiin ja viestinnallisiin keinoihin. Yksi suurimmista
haasteista on saada ihmisen itse arvioimaan ja pohtimaan omaa liikennekayttaytymistaan erilaisissa tilan-
teissa. Pohjimmiltaan ihminen arvostaa turvallisuutta, mutta kuinka usein turvallisuusasenteet ovat vahvasti
lasna arjen paatoksenteossa? Elinikaisen liikennekasvatustyon tavoitteena on vaikuttaa ihmisten tietoihin,
taitoihin, kayttaytymiseen ja asenteisiin seka niitd ohjaaviin arvoihin. Pyrkimyksena on lisata tienkayttajien
valmiuksia ja tahtoa huolehtia itse omasta turvallisuudestaan.
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1.4 Yhteistyosta voimaa

Eri toimijoiden vahvuudet ja erityisosaaminen hyotykayttoon

Liikenneturvallisuusongelmiin puuttuminen kokonaisvaltaisesti eri toimijoiden kaytdsséa olevaa keinovalikoi-
maa hyddyntden edellyttda yhteistydta eli eri toimijoiden vahvuuksien ja osaamisen yhteensovittamista.
Nain lisatdan toiminnan jarjestelmallisyytta, vahennetdan paallekkaista tyétd, saadaan vahaiset resurssit
kohdennettua ja tehokkaaseen kayttoon ja helpotetaan kaytdnndn toimenpiteiden toteutusta. Yhteistyolla on
myds osapuolia motivoiva vaikutus. Seuraavissa luvuissa on esitelty keskeisimpien paikallistason toimijoi-
den roolia ja tehtavid liikenneturvallisuustydssa.

Liikennevirasto ja Varsinais -Suomen ELY -keskus

Liikennevirasto toimii liikenne- ja viestintdministerion hallinnonalalla ja vastaa valtion tie- ja rataverkosta
seka hallinnoimistaan vesivaylista, suurten tiehankkeiden toteuttamisesta seka ratojen ja vesivaylien suun-
nittelusta, yll&pidosta ja rakentamisesta (mm. Vt 8). Liikennevirasto myds vastaa mm. elinkeino-, liikenne- ja
ympaéristokeskusten toiminnallisesta ohjauksesta tienpidon alueella.

Varsinais-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus vastaa maanteiden hoidosta, yllapidosta,
kehittdmisesta ja huolehtii osaltaan joukkoliikennepalveluiden saatavuudesta ja joukkoliikenteen toiminta-
edellytyksista. ELY-keskus voi vaikuttaa liikenneturvallisuuteen maankaytén suunnittelusta aina tiella liilkku-
jan olosuhteisiin. Liikenneturvallisuusnakdkulma on keskeinen niin kaavoituksen ohjauksessa ja liikennejar-
jestelman suunnittelussa kuin hankekohtaisessa suunnittelussakin. Liikenneturvallisuus ohjaa my6s tieston
paivittéista hoitoa, tieverkon kuntoa ja investointien valintaa. Tienpidossa painotetaan paivittaisen liilkkumi-
sen turvaamista. Liikenneturvallisuuden parantaminen ja kestévien kulkumuotojen *kavelyn, pyorailyn ja
joukkoliikenteen +kayton edistdminen ovat ELY-keskuksen rahoittamien investointien tarkeimmat valintape-
rusteet. Liikennekasvatustydta sekd pienempia liikenneymparistoon kohdistuvia turvallisuustoimia (esim.
suojateiden parannuksia, nopeusrajoitustarkistuksia, ndkemaraivauksia jne.) ohjataan seudullisilla ja kun-
nallisilla likenneturvallisuussuunnitelmilla, joita ELY-keskus laatii yhdessa alueen kuntien kanssa.

Kuntasektori

Liikenneturvallisuuden edistdminen on keskeinen osa kunnan perustehtéavaa, kuntalaisten hyvinvoinnin ja
terveyden edistamistéd. Kunnan tehtévéana on tarjota jokaiselle kuntalaiselle edellytykset tehd& vastuullisia ja
turvallisia liikkumisvalintoja. Merkittavana tydnantajana kuntien tulee myos huolehtia tyontekijéidensa hyvin-
voinnista ja tyoturvallisuudesta. Kullakin kunnan toimialalla on omat tehtavansa ja mahdollisuutensa edistaa
asukkaidensa turvallisia liikkumisen valintoja. Liikenneturvallisuusty6ta toteutetaan yhteistydssa kunnan eri
toimialojen kesken, kunnassa toimivien muiden julkisten, yksityisten ja kolmannen sektorin toimijoiden
kanssa, kuntien vélisena toimintana sek& alueellisesti muiden liikenneturvallisuutta edistéavien organisaati-
oiden kanssa.

x Kunnan eri toimialat yhdesséa vastaavat liikennekasvatus- ja tiedotustydsta. Lahtokohdat liikenne-
kasvatus- ja tiedotustydlle ovat kunnassa hyvat, silla kunnan palveluiden ja tiedotuskanavien kautta on
mabhdollista tavoittaa lahes kaikki ikdryhmét. Kuntien apuna liikennekasvatustydssa ovat mm. Liikenne-
turva ja poliisi. My6s aktiivinen yhteisty® paikallisten yritysten ja yhteis6jen kanssa tuo liikkenneturvalli-
suusty6hon laajuutta ja lisdresursseja.

x Kunnan teknisten - ja ympéaristopalvelujen tehtavana on turvata terveytta, hyvinvointia ja turvalli-
suutta edistava elinymparistd niin kunnan asukkaille kuin muutoin kunnan alueella liikkuville henkildille.
Kunnan kaavoituksen ja palveluiden suunnittelun kautta maarittyy pitkalti se, miten asuminen, perus-
palvelut ja muut tarkeat paivittéiset toiminnot sijoittuvat, ja miten turvallisesti ja mielekk&asti liikkuminen
eri kulkutavoilla, etenkin kavellen ja pyoraillen, on hoidettavissa. Turvallista likkumista tukevat liiken-
neympariston ratkaisut ja joukkoliikennepalvelut syntyvat mm. kunnan, ELY-keskuksen ja Liikennevi-
raston yhteistyona.
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Merkittavana tydnantajana kuntien tulee my6s huolehtia tyontekijdidensa hyvinvoinnista ja tydturvallisuu-
desta. Ty6turvallisuuslain mukaan jokaisella tydnantajalla tulee olla tydpaikan turvallisuuden ja terveellisyy-
den edistamista ja tyokyvyn yllapitamista varten ohjelma, joka kattaa tydpaikan tydolojen kehittdmistarpeet
ja tydympéristoon liittyvien tekijoiden vaikutukset.

Liikenneturva

Liikenneturva on tarkein kuntien liikenneturvallisuustydn apu ja tukija. Liikenneturvan ydintehtdvana on
edistaa liikenneturvallisuutta tiedotuksen, valistuksen ja koulutuksen keinoin sek& tutkimuksella. Liikenne-
turva pyrkii vaikuttamaan kansalaisten arvoihin, asenteisiin ja likennekayttaytymiseen seka liikenneturvalli-
suustietouden ja turvallisuuden arvostuksen parantumiseen yhteiskunnassa. Liikenneturva tarjoaa apua
henkildston perehdyttAmiskoulutuksiin, toimintamalleja ja aineistoja eri-ikéisten ja eri tienkayttajaryhmien
liikennekasvatukseen sek&d kouluttajia erilaisiin tempauksiin ja tapahtumiin. Liikenneturvan palvelut ovat
paasaantoisesti ilmaisia.

Pelastuslaitos

Pelastuslaitokset hoitavat pelastustoimen tehtavid alueellaan ja ovat paikalla myds useimmissa henkilova-
hinkoihin johtaneissa onnettomuuksissa. Liikenneonnettomuuksien pelastustehtavien ohella pelastuslaitok-
sen perustehtaviin kuuluvat onnettomuuksien ennaltaehkaiseminen seka kuntien ja kuntalaisten erilaisissa
onnettomuustilanteissa tarvittavien valmiuksien parantaminen. Tavoitteena on, ettd kaikki alueen ihmiset ja
yhteis6t haluavat ja osaavat ottaa liikenneturvallisuusasiat huomioon omassa toiminnassaan, tunnistavat
erilaiset vaaran aiheuttajat, osaavat ennaltaehkaistéd onnettomuuksia ja toimia oikein vaara- ja onnetto-
muustilanteissa seka tietavat miten varautua poikkeusoloihin.

Poliisi

Poliisilla on keskeinen rooli liikkenneturvallisuuden luomisessa ja yllapidossa liikennettd valvovana viran-
omaisena. Poliisin tehtdviin paikallisessa liikenneturvallisuustyéssa kuuluvat mm. liikenteen valvonta ja
ohjaus, tiedottaminen, ennaltaehkéiseva kasvatus- ja valistustyd paivakodeissa, kouluissa, oppilaitoksissa
ja muissa yhteisoissd, paikallisiin tapahtumiin ja tempauksiin osallistuminen, likenneonnettomuuksien tut-
kinta ja tilastointi, likenneympériston ongelmista tiedottaminen tienpitdjille sek& lausuntojen antaminen
liikenteenohjauspaatoksistd. Paasaantoisesti liikenteen valvonta painottuu nopeusvalvontaan, paihteiden
kayton valvontaan, turvalaitteiden kayton valvontaan seka riskikuljettajiin. Liikenteen valvonnalla on liiken-
neturvallisuustavoitteiden saavuttamisessa ensiarvoinen merkitys. Liikenteen valvonta ehkéisee liikenneon-
nettomuuksia ja liikennerikoksia. Valvonnalla tuetaan myds tavallisia kuljettajia, jotta he noudattavat liiken-
teen sdantdja arjessaan.

Kuntapaattajat maarittavat kunnan liikenneturvallisuustydn tason

Suomella on pitkéat perinteet menestyksekkaasta liikenneturvallisuustydsta. Liikenneturvallisuuden
parantumiseksi on tarvittu runsaasti turvallisuusmyonteisia paattgjia ja paatoksia niin valtakunnanta-
solla kuin kunnissa. Muun muassa vuosikymmenien aikana tehty lainsaéadantotyd on luonut pohjan
sille, etta liikenne on tana paivana moninkertaisesti turvallisempi kuin edellisind vuosikymmenina.
Myos tulevaisuudessa liikenneturvallisuus paranee vain jos turvallisuusnakokulmille I6ytyy vahvoja
puolestapuhujia. Jokainen kunnanvaltuutettu vaikuttaa kuntalaisten turvallisuuteen osallistumalla
kunnan toimintaa koskevaan paatoksentekoon. Joskus paatokset liittyvat suoraan liikenneturvalli-
suuskysymyksiin, joskus vaikutukset ovat valillisia. Tulevaisuuden paattajiltd kaivataan liikkenneturval-
lisuustydn monialaisuuden ymmartamista, silla nykyisia ongelmia ei saada ratkottua yksistaan liiken-
neymparistoa parantamalla tai valvontaa lisdamalla.

15



Yksityinen sektori ja v apaaehtoissektori

Kunnan aktiivinen yhteistyd yksityisen ja kolmannen sektorin toimijoiden kanssa tuo liikenneturvallisuusty-
hon tarvittavia liséresursseja. Paikallistoimijoiden ottaminen mukaan liikenneturvallisuustyéhon kannattaa,
silla ns. ruohojuuritason toiminnalla on suuri merkitys paikallisen ilmapiirin ja yhteisvastuullisen liikennekayt-
taytymisen luomisessa. Paikallisten toimijoiden joukko vaihtelee suuresti alueittain. Kuntien liikenneturvalli-
suustydn nakokulmasta keskeisia toimijoita (jarjestavat tempauksia tai osallistuvat toimintaan, tarjoavat
koulutusta ja aineistoja, jne.) ovat mm.:

x Vanhempainliitto ja -yhdistykset (kampanjoita ja tempauksia)

X Mannerheimin Lastensuojeluliitto MLL (kampanjoita ja tempauksia, aineistoja)

X 4H-jarjestd (kampanjoita ja tempauksia)

x Seurakunnat (kampanijoita ja tempauksia)

X SPR (kampanijoita ja tempauksia)

x Lions Club (kampanijoita ja tempauksia, turvavalinelahjoituksia lapsille)

x Ehyt ry (likennekursseja nuorille)

x Pyorailykuntien verkosto ry (pyorailyn edistamisen vinkkejé ja aineistoja, valtakunnalliset kampanjat)

x Paikalliset liikennditsijat

x Autokoulut ja katsastuskonttorit

x Autoliiton aluetoimistot (kampanijoita, liikennekilpailuja, mm. lapsille suunnattu Fillarimestarikilpailu)
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2.1 Suunnittelualue ja toimintaymparisto

Suunnittelualue

Varsinais-Suomen maakuntaan kuuluvan Vakka-Suomen seudun kuntia ovat Kustavi, Laitila, Mynamaki,
Pyhéaranta, Taivassalo, Uusikaupunki ja Vehmaa. Naista Uusikaupunki ja Laitila ovat kaupunkeja (Kuva 2).
Alueella aiemmin sijainneita kuntia ovat lisédksi Kalanti, Karjala, Lokalahti, Mietoinen, Pyhamaa ja Uuden-
kaupungin maalaiskunta. Vakka-Suomen maantieteellinen alue on jonkin verran laajempi kuin Vakka-
Suomen seutukunta. Aiemmin Vakka-Suomen seutukuntaan kuuluneet Mynamaki ja siihen liitetty Mietoinen
ovat nykydan osa Turun seutukuntaa. Uudestakaupungista on maanteitse matkaa Turkuun 70 kilometria ja
Raumalle 51 kilometria. Laitilasta on maanteitse matkaa Turkuun 60 kilometrid ja Raumalle 34 kilometri&.
Pohjoisessa Pyharannan kuntakeskus on 33 kilometrin ja lahimmat taajamat alle 20 kilometrin etéisyydella
Rauman keskustasta.

Vaesto kehitys

Vakka-Suomen seudun asukasluku oli vuoden 2013 lopussa noin 31 000 asukasta. Vaestosta puolet (15
463 as.) asuu Uudenkaupungin kaupungissa ja hieman alle kolmannes Laitilassa (8 487 as.). Muiden kunti-
en asukasmaarat ovat selvasti pienempia: Kustavi (869 as.), Pyhdranta (2 177 as.), Taivassalo (1 667 as.)
ja Vehmaa (2 330 as.). Seutukunnan tasolla vaestdmaara on laskenut 2000-luvun aikana (vuodesta 2000
vuoteen 2013) noin 2 500 asukkaalla (-8 %). Kaikissa kunnissa véki on véhentynyt. Tilastokeskuksen vaes-
téennusteessa seutukunnan vaestokehityksen on edelleen arvioitu olevan laskusuunnassa. Vakka-
Suomessa on lahes 12 000 vapaa-ajan asuntoa / kesamokkia. Eniten vapaa-ajan asuntoja on Uudessa-
kaupungissa ja Kustavissa. Vapaa-ajanasutuksen korkea maara heijastuu myds likenneméaariin (kausivaih-
telu) ja edelleen liikkenneturvallisuuteen.

Véaeston ikaantyminen on lahitulevaisuudessa koko maata koskettava trendi. Tilastokeskuksen ennus-
teen mukaan vuonna 2030 yli 65-vuotiaiden osuus Vakka-Suomen seudun vaestdsta on reilun kolmannek-
sen (nykyisin 25 %). Vaestd on Vakka-Suomessa ikdantyneempdd kuin maassa keskimaarin. Vaeston
ikdantyessa liikenteessa eri kulkutavoilla likkuvien iakkaiden maarad kasvaa selvasti. Etenkin idkkaiden
autoilijoiden maara kasvaa. lkaantyminen tuo mukanaan monia liikkkumis- ja reaktiokykyyn vaikuttavia on-
gelmia. Tavalliset i&n karttumiseen liittyvat vaivat eivat kuitenkaan ole este liikenteessa selviytymiselle ja
toimintakyvyn heikkenemista kompensoi vuosien aikana karttunut kokemus ja varovaisuuden lisdantymi-
nen. Ongelmia aiheuttaa idn myotd heikentyva terveys. Myos onnettomuuden seuraukset ovat iakkailla
vakavampia kuin nuoremmilla, silla ian myota elimistd on herkempi vammautumaan.
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TyoOpaikat ja tydssakaynti

Vakka-Suomen seudulla on noin 12 600 tydpaikkaa, josta reilu puolet sijaitsee Uudessakaupungissa ja
hieman alle kolmannes Laitilassa. Asuinkunnassaan tydssakayvia on hieman yli 70 % ja pendeldivia (jossa-
kin toisessa kunnassa ty0ssakayvid) vajaa kolmannes. Pendeldivien osuus on korkein Pyh&rannassa
(53 %), Kustavissa (33 %) ja Vehmaalla (33 %). Oman kunnan ulkopuolella tydssakaynti on jatkuvasti li-
saantynyt koko seudulla ja tydmatkat siten keskimaarin pidentyneet. Kuntien valisten tydmatkavirtojen paa-
suunnat ovat Uudenkaupungin ja Laitilan valilla molempiin suuntiin, Pyharannasta, Laitilasta ja Uudesta-
kaupungista Raumalle ja painvastoin seka koko seudulta Pyharantaa lukuun ottamatta Turun kaupunki-
suunnalle ja sieltd vastavuoroisesti Uuteenkaupunkiin ja Laitilaan.

Liikennejar jestelma
Tieverkko

Vakka-Suomen seudun liikenneverkon runko muodostuu valtatiesta 8, kantatiestd 43 seké seututeista 192,
194 ja 196. Pohjois-eteldsuunnassa tieverkon runko on Turusta Laitilan kautta Raumalle ja edelleen Poh-
janmaalle kulkeva valtatie 8. Vakka-Suomen keskeisin yhteys sisémaahan on kantatie 43 Uudestakaupun-
gista Laitilan kautta Euraan. Seutukunnan eteldaosan runkona toimii Kustavista Taivassalon ja Mietoisten
kautta Turkuun johtava maantie 192 (Kustavintie). Rannikon kuntia ja taajamia yhdistdéa maantie 196 Tai-
vassalosta Uudenkaupungin kautta Pyhdrantaan ja maantie 1 960 Pyharannasta Raumalle. Maantie 194
muodostaa nopeimman yhteyden Uudestakaupungista Turkuun.

Vakka-Suomen tieverkon suurimmat liikennemdaarat ovat kantatien 43 lansipaassa Uudessakaupungis-
sa, noin 8 300 ajoneuvoa vuorokaudessa. Laitilan suuntaan kuljettaessa liikenne vahenee Kalannin kohdan
runsaaseen 5 700 ajoneuvoon vuorokaudessa. Laitilaan edettaessa likenneméaéra jalleen kasvaa ja on
suurimmillaan Laitilan keskustan kohdalla runsaat 8 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Tasta itdén liikenne
vahenee selvasti ja on pienimmilladn suunnittelualueen rajalla runsaat 1 500 ajoneuvoa vuorokaudessa.
Valtatien 8 keskim&arainen liikennemaara vaihtelee Vakka-Suomen alueella 6 500 £ 500 valilla. Suurimmil-
laan 8-tien liikenne on Laitilan keskustassa, noin 7 500 ajoneuvoa vuorokaudessa (Kuva 2).

Joukkoliikenneyhteydet

Vakka-Suomen joukkoliikenneyhteyksien perustan muodostavat valtatien 8 liikenne, Uudestakaupungista ja
Kustavintien suunnasta Turkuun liikennéivat linjat, Uudenkaupungin ja Laitilan, Uudenkaupungin ja Rauman
sek& Uudenkaupungin ja Taivassalon vélinen liikkenne. Valtatien 8 liikenne on suurelta osin Turun ja Rau-
man valista pitempimatkaista pika- ja vakiovuoroliikennettd, muilta osin runkolinjojen palvelutarjonta perus-
tuu Vakka-Suomen omaan matkustuskysyntéaan. Tata runkoliikennetta taydentéavat vuorotarjonnaltaan sel-
vasti harvemmat keskustaajamien ulkopuolisilla alueilla likennoivat linjat ja vuorot, jotka palvelevat lahinna
koulumatkoja. Vuoropalvelutaso on paras valtatiella 8. Myds Uudenkaupungin ja Laitilan, Uudenkaupungin
ja Turun valilla on tihe& vuorotarjonta.

Kéavelyn ja pyorailyn verkot

Kavely ja pyoraily ovat valtaosin lyhytmatkaista taajamien ja kylakeskusten sisdista liikkennetta. Siksi myos
erillisten kevyen liikenteen vaylien rakentaminen on ensisijaisesti perusteltua taajamissa ja kylakeskusten
kohdilla. Laajempi kevyen liikenteen verkko on tarpeen kaupunkiseuduilla ja 1&hella toisiaan sijaitsevien
kuntakeskusten valilla yhteysvaleilld, jotka palvelevat tarkeimpia tyd-, opiskelu- ja asiointimatkoja. Vakka-
Suomen seudun kuntien keskeisten taajamien jalankulku- ja pyoréilyverkostoa voidaan pitda kohtuullisen
kattavana. Yhteyspuutteitakin on jonkin verran, mutta padosin nykytilanteen haasteena ovat verkoston laa-
tuun (tienylitysten turvallisuus, vaylien kunto ja kunnossapito, pyorailyn sujuvuus) liittyvat kysymykset. Laa-
dulliset kysymykset nousivat esille myos asukaskyselyssa.
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Suunnittelualue, likennemaarat
— Valtatie alle 350 ajon /vrk
— Kantatie = 350-999 ajon /vrk
Seututie = 1 000-2 999 ajon./vrk
= Yhdystie wssss 3 000-4 999 ajon /vrk
w— yli 5 000 ajon /vrk

\ Asukastiheys

10-49 as/km®
50-99 as/km?
~ 100-149 as/km’ |

B yii 150 asikm?

EoRm Tarkuun

U | —J
0 5 10 20 km

Kuva 2. Vakka-Suomen seudun yhdyskuntarakenne ja maanteiden likennemaarat 2013.
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Yhdyskuntarakenne

Asumisen, tydpaikkojen, palveluiden ja virkistysalueiden sijoittumisella luodaan perusta ihmisten arjen suju-
vuudelle ja turvalliselle liikkumiselle. Viime vuosikymmenind Vakka-Suomen seudun yhdyskuntarakenteen
kehitystd on muun maan tapaan leimannut asutuksen keskittyminen kuntakeskuksiin ja muihin suurempiin
taajamiin. Nykyisin jo yli puolet seudun vaesttsta asuu taajamissa. Uusi asutus ei ole kuitenkaan suuntau-
tunut olemassa olevaan taajamarakenteeseen vaan sen reunamille muodostaen vahén kerrallaan uutta
entisté laajempaa ja valjempéaa taajamarakennetta. Samanaikaisesti palveluverkko on harventunut ja keskit-
tynyt ja palveluiden saavutettavuus etenkin kavellen ja pyoréillen heikentynyt. Yhdyskuntarakenteen kehi-
tyssuuntauksista huolimatta valtaosa seudun véestostd, etenkin taajamissa asuvista, asuu kohtuullisella
kavelyetéisyydelld, alle kahden kilometrin padssa keskustan palveluista. Toisin sanoen kuntien asutus- ja
palvelurakenne tarjoaa varsin hyvéat edellytykset kévelyn ja pydrailyn kdytdn suosion kasvulle kuntien sisai-
sessa lilkkenteessa.

Liikkumisen autoistuminen

Viime vuosikymmenten yleisena trendind Suomessa on ollut autoistumisen kasvu, henkildauton kulkutapa-
osuuden kasvu ja samanaikaisesti kavelyn ja py6railyn osuuden pieneneminen. Trendi on nahtavissa myds
Vakka-Suomessa, ja laajemmin koko Varsinais-Suomessa ja koko maassa. Vakka-Suomi on keskimaarais-
té autoistuneempaa aluetta. Eniten autoja asukasta kohti on Kustavissa, Pyhdrannassa ja Vehmaalla. Kor-
kea autonomistus heijastuu asukkaiden péivittaisesséa liikkumisessa ja seudun tie- ja katuverkon liikenne-
suoritteissa. Lahes joka paikkaan menn&an autolla, usein lyhyenkin matkan paahan.

Autoistumisen ohella moottoripydrien- ja mopojen (ja myds mopoautojen) maarat ovat kasvaneet voi-
makkaasti koko 2000-luvun. Néaiden kulkumuotojen suosion kasvu, yhdessa autoistumisen kanssa, on néa-
kynyt paitsi onnettomuustilastoissa, myds nuorten arkiliikunnan vahentymisend. Lisaksi jo nuorena aloitetun
motorisoidun liikkkumisen on arvioitu entisestdan voimistavan autoistumiskehitysta. Tutkimusten (Nuori
Suomi) mukaan jo yli puolet lapsista ja nuorista liikkkuu terveytensa kannalta riittdmattomasti.

Vaikka suurimmalla osalla seudun asukkaista on henkildauto tai jopa useampia autoja kaytettavissaan,
on seutukunnassa myds paljon autottomia asuntokuntia. Heidan kannaltaan on valttamatonta, etta jokapai-
vaisen elaman edellyttamét toiminnot on mahdollista saavuttaa myos jalan, pyorélla tai joukkoliikenteella.
Autottomia talouksia on laajasti myds haja-asutusalueella, mikd merkitsee suurta haastetta joukkoliikenteen
ja kuntien kuljetuspalvelujen jarjestamiselle. Kysymys on ajankohtainen myds vaeston ikdantymisen nako-
kulmasta. Kaikki ikdihmiset eivat kykene ajamaan tai halua enéd ajaa omalla autolla, mutta paivittiiset tai
viikoittaiset asioinnit ja sosiaalinen vuorovaikutus olisi silti jotenkin hoidettava.
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2.2 Liikenneturvallisuustilanne Vakka-Suomessa

Vakka-Suomen seudun liikenteessa on kuollut 32 ihmista viimeisen kymmenen vuoden aikana

Vakka-Suomen seudulla on tapahtunut viimeisen kymmenen vuoden aikana yhteensa 498 henkilévahin-
koon johtanutta liikenneonnettomuutta. Naissa onnettomuuksissa on menehtynyt 32 henkil6a ja loukkaan-
tunut noin 600 henkilda. Viimeisen viiden vuoden aikana henkilévahinkoon johtaneita onnettomuuksia on
tapahtunut vuosittain keskimaarin 46 kpl. Onnettomuuksissa on kuollut keskim&aérin nelja henkiloa ja louk-
kaantunut 53 henkil6& vuodessa. Loukkaantumisista noin joka kymmenes on ollut vakavia loukkaantumisia.
Loukkaantumiseen johtaneiden onnettomuuksien kokonaismaéard on viime vuosikymmenina ollut selvassa
laskussa. Kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien maaraa ei ole kuitenkaan onnistuttu vahentamaan.

x Liikenneonnettomuuksissa kuolleista ja loukkaantuneista noin puolet on ollut liikenteessé henkiléautol-
la, kuljettajana tai matkustajana. Kuolleista 74 % on ollut liikenteessa henkildautolla.

X Mopoilijat ja moottoripyorailijat muodostavat kuolleista ja loukkaantuneista 27 % ja jalankulkijat ja py6-
railijat 13 %. Mopo- ja moottoripydraonnettomuuksien maara korostuu koko maahan verrattuna.

X Asukaslukuun suhteutettuna Vakka-Suomen seudulla tapahtuu enemman kuolemaan ja loukkaantumi-
seen johtaneita liikenneonnettomuuksia kuin maassa keskimaarin. Myos onnettomuuksien vaka-
vuusaste on korkeampi.

Kuva 3. Liikenneonnettomuuksissa kuolleet ja loukkaantuneet Vakka-Suomen seudulla vuosina 2000 22013 (Tilastokeskus). Kuntakoh-
taiset tilastot 16ytyvat liitteesta 2.

Kuva 4. Liikenteessa kuolleet ja loukkaantuneet kulkutavoittain (%) Vakka-Suomen seudulla ja koko maassa vuosina 2009 £2013. Kun-
takohtaiset tilastot [6ytyvat liitteesta 2.
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Kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien taustalla on usein riskikayttaytymista

Liikennekayttaytyminen ja muut inhimilliset riskitekijat ovat merkittdvin yksittdinen tekija liikenneonnetto-
muuksien taustalla. Vakka-Suomen seudulla tapahtuneissa kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-
onnettomuuksissa inhimillinen riskitekija on ollut mukana kaikissa, ajoneuvoon liittyva riski 88 prosentissa ja
likenneymparistdon liittyva riski 92 prosentissa onnettomuuksista (Liikenneonnettomuuksien tutkijalauta-
kuntatiedot Vakka-Suomen seudulta vuosilta 2003 £2012):

x Tyypillisimmat valittomat riskitekijat onnettomuuksien taustalta ovat ajoneuvon kasittelyvirheet tai ajo-
toiminnot (40 %), osallisen ennakointi ja arviointivirheet (20 %) ja osallisen havaintovirheet (20 %).

x Kuljettaja on alkoholin vaikutuksen alaisena (% $& - oin joka viidennessa onnettomuudessa.
Kaikkiaan kuljettajan tilaan liittyva taustariski, kuten alkoholi, sairaus, vasymys tai mielentilaan liittyva
tekija, on mukana noin 80 prosentissa onnettomuuksista.

X Onnettomuuden tapahtuessa vahintdan 10 km/h ylinopeutta suhteessa tiekohtaiseen nopeusrajoituk-
seen ajaa noin joka kolmas onnettomuuden p&&aiheuttajakuljettajista. Ajonopeuteen liittyvid taustaris-
keja (ylinopeus, lilan suuri nopeus olosuhteisiin, taitoon tai ajoneuvoon ndhden) on lasna peréti 76
prosentissa kuolemaan johtaneista moottoriajoneuvo-onnettomuuksista (koko maassa 43 %).

x Viimeisen kymmenen vuoden aikana turvavyon kaytto olisi pelastanut kuolemalta seitseméan henkilda.
Pyorailykyparan kaytto olisi pelastanut kuolemalta kaksi henkil6a ja heijastin yhden hengen.

Nuoret ja idkkaat suurimpina riskiryhmina

Liikenneturvallisuustilanne ja onnettomuuksien piirteet ja jakauma kulkutavoittain vaihtelevat suuresti eri
ikaryhmissa. Liikenneturvallisuustilanteeseen vaikuttavat niin likkumisen maaré, kaytettavat kulkutavat kuin
liikennetaidot ja kokemus. Nuoret, 15 £4-vuotiaat, muodostavat 39 prosenttia liikenteessa kuolleista ja
loukkaantuneista, vaikka ikdryhman osuus vaestdstd on vain 12 prosenttia. Korkein onnettomuusriski on
ikaryhmalla 15 #17-vuotiaat. Taman ikdryhméan onnettomuuksista 85 % tapahtuu mopolla tai moottoripyoral-
la liikuttaessa. Myds nuorten aikuisten, 18 #220-vuotiaiden, onnettomuusriski on moninkertainen vaeston
keskiarvoon nahden. Ikaryhman onnettomuuksista padosa tapahtuu henkildautolla liikuttaessa ja ikaryhman
edustajat muodostavat neljanneksen henkildauto-onnettomuuksissa kuolleista ja loukkaantuneista.

Yli 65-vuotiaat muodostavat reilun kymmenesosan liikkenneonnettomuuksien uhreista. Ikdryhméan onnet-
tomuusriski jaa alle vaeston keskiarvon. Onnettomuuksien vakavuusaste on idkkailla kuitenkin korkeampi
kuin keskivaestolla ja he ovat vaestoosuuteensa nadhden yliedustettuina vakavissa likenneonnettomuuksis-
sa. Viimeisen viiden vuoden aikana liikenteessa kuolleista yli 65-vuotiaiden osuus on peréti 42 prosenttia.

|‘“|| Lk o

Kuva 5. Liikenteessa kuolleet ja loukkaantuneet ikéluokittain Vakka-Suomen seudulla vuosina 2009 £2013.
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Valtatiella 8 ja kantatiella 43 tapahtuu viidennes seudun henkilévahinko -onnettomuuksista  +
suurimmat haasteet seutu - ja yhdystieverkolla ja taajama -alueilla

Tieymparisto ja liikenneolosuhteet (likennemaarét, ajonopeudet, raskaan liikenteen maara, jne.) vaikuttavat
merkittavasti onnettomuusriskiin ja onnettomuuksien vakavuusasteeseen seké@ onnettomuuksien erityispiir-
teisiin. Nain ollen my®&s liikenneturvallisuuden parannuskeinot vaihtelevat eri toimintaymparistdissa. Toimin-
taympariston vaikutusta onnettomuusluokkiin on havainnollistettu kuvassa 6.

Vakka-Suomen seudun vilkkaimmilla maanteilld, valtatiella 8 ja kantatiella 43, tapahtuu noin viidennes
seudun henkilévahinko-onnettomuuksista. Seutu- ja yhdysteiden osuus henkildvahinko-onnettomuuksista
on 42 prosenttia ja katu- ja yksityistieverkon 37 prosenttia. Henkildvahinko-onnettomuuksista 43 prosenttia
on tapahtunut taajamamerkin alueella (koko maassa 55 %). Kuolemaan johtaneista onnettomuuksista valta-
ja kantatiet muodostavat reilun neljanneksen, seutu- ja yhdystiet 42 prosenttia ja katu- ja yksityisverkko 32
prosenttia.

x Paéateiden ongelmina ovat yksittdisonnettomuudet, kohtaamisonnettomuudet ja risteyso nnet-
tomuudet. Viimeisen viiden vuoden aikana p&ateilla on tapahtunut viisi kuolemaan johtanutta onnet-
tomuutta, kaikki Laitilassa valtatiell& 8.

X Seutu- ja yhdystieverkon haasteena ovat yksittdisonnettomuudet eli tielté suistumiset (noin puolet
onnettomuuksista), joiden taustalla on useimmiten tietoista riskinottoa ja valinpitamattomyytta, kuten
korkeita ajonopeuksia, péaihteiden kayttéa ja vasyneena ajamista.

X Taajama-alueilla ratkaistavina ongelmina ovat mopo -, jalankulkija - ja polkupydraonnettomuudet
(noin puolet onnettomuuksista) seka risteysonnettomuudet.

jakautuminen vuosina 2009-2013

YHTEENSA 227 KPL*
Valtatie Kantatie Seututie Yhdystie Kantatie Seututie Yhdystie Kadut

| Vakka-Suomen henkilévahinko-onnettomuuksien

Muu onn

Hirvieldinonn

Jalankulku- ja polkuoybraonn

B Mopo-onn

100 %
90 %
80%
70 % Kohtaamis- ja ohitusonn
0%
Peradnajo-onn
60 % W Risteamis- ja k3antymisonn
W Yksittdisonn
50%
40%
30%
20%
10%
0%

Valtatie Kantatie Seututie Yhdystie Kantatie Seututie Yhdystie Kadut

Kuva 6. Henkilévahinkoon johtaneiden liikenneonnettomuuksien jakautuminen onnettomuusluokkiin eri toimintaymparistoissa.
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Valtatien 8 liikenneturvallisuus huolestuttaa

Valtatie 8 on Lounais-Suomen ja Satakunnan merkittdva tavaraliikennevayld, jonka merkitysta
korostavat ratayhteyden puuttuminen ja tien varrella sijaitsevat viisi vientisatamaa. Tieosuudet
Turku #Mynamaki, Pori fRauma ja Pori 1$S66rmarkku ovat tydssakayntialueidensa runkoyhteyksia.
Tieosuuden turvallisuus on talla hetkella paéateiden runkoverkon huonoimpia.

Vakka-Suomen seudulla valtatie 8 kulkee Laitilan kaupungin ja Pyharannan kunnan alueella. Talla
tieosuudella tapahtuu vuosittain noin viisi henkildvahinkoihin johtavaa onnettomuutta. Vuosina
2009 #2013 tapahtui viisi kuolemaan johtanutta onnettomuutta ja 19 loukkaantumiseen johtanutta
onnettomuutta. Kaikki kuolemaan johtaneet onnettomuudet tapahtuivat Laitilassa ja muodostavat
63 % kaupungin alueella vuosina 2009 £2013 tapahtuneista kuolinonnettomuuksista. Koko seudun
henkilévahinko-onnettomuuksista valtatiella 8 tapahtuu noin 11 % ja kuolemaan johtaneista onnet-
tomuuksista 26 %. Yleisimmat onnettomuusluokat henkildvahinko-onnettomuuksissa ovat tielté
suistumiset eli yksittdisonnettomuudet (33 %) ja kohtaamisonnettomuudet (29 %). Valtatien 8 pa-
himmat onnettomuuskasaumaliittymat (vuodet 2009 £2013) ovat:

x Valtatien 8, Erik Sorolaisen tien ja Kaukolantien liittyma (12 onnettomuutta vuosina 09 $13)
x Valtatien 8 ja kantatien 43 liittyma (11 onnettomuutta vuosina 09 #.3)

Valtatien 8 liikenneturvallisuuskysymykset nousivat esille myos liikkenneturvallisuussuunnitelman
yhteydessa tehdyssa asukaskyselyssa. Eniten palautetta saaneet vaaranpaikat olivat:

x Valtatien 8 ja kantatien 43 liittyma (ongelmana kaantymiset kantatieltd vasemmalle)
x Valtatien 8, Erik Sorolaisen tien ja Kaukolantien liittyma (kaantymiskaistojen puute)
x Valtatien 8 ja Ihoden Kylatien liittyma (ongelmana k&déantymiskaistojen puute ja ajonopeudet).

Liséksi palautetta saatiin ajoittain hyvin vilkkaasta liikenteesta ja lyhyista turvavéleistd, kaahailusta,
vaarallisista ohituksista seka runsaasta raskaan liikenteen maarasta.

Uusia ratkaisuja haetaan s uunnittelukilpailun kautta

Turku Pori-yhteysvalin kehittémisen paaperiaatteet on maaritelty 2000-luvun alkupuolen kehittéa-
misselvityksessa ja julkaistu osana Paateiden kehittdmissuunnitelmaa 2007 (Tielaitos). Tuolloin
laajassa vuorovaikutuksessa ja valtakunnallisessa prosessissa madritellyn tavoitetilan kustannus-
arvio olisi nykyhetkessa noin 500 miljoonaa euroa. Viime vuosina yhteysvalin kehittdmisen suun-
nittelu on keskittynyt valtatien 8 turvallisuus-, sujuvuus- ja ymparistdongelmien poistamiseen, jo-
hon on arvioitu tarvittavan 210 miljoonan euron investoinnit.

Eduskunnan liikennepoliittisen selonteon 2012 kehyspaatds sisélsi 100 miljoonan euron rahoituk-
sen valtatien 8 kehittdmiseen kuluvalla hallituskaudella. Hankkeesta tehtiin uudelleenarviointi
vuonna 2012 tutkien muun muassa vaihtoehtoisia ja kevennettyja ratkaisuja valtatien ongelmien
poistamiseksi. Uudelleenarvioinnin tuloksena kasitien nelikaistaistus toteutetaan tassa vaiheessa
Raisio #Nousiainen-valilla. Lisaksi toteutetaan pienempia toimenpiteita Nousiaisten ja Porin valilla.

Syksylla 2014 kaynnistettiin suunnittelukilpailu, jolla haettiin ratkaisuja yhteysvalin palvelutasota-
voitteiden saavuttamiseksi. Turun ja Porin valilla kilpailu painottui Nousiaisten ja Porin véliseen
osuuteen. Kilpailuratkaisuilta edellytettiin henkildvahinkoon johtavien onnettomuuksien maaran
vahentamista siten, ettd kuolemien méara vahenee 50 % vuoteen 2020 mennessa. Suunnittelukil-
pailu paattyi maaliskuussa 2015 ja lopputulokset julkaistaan kesaan mennessa.

Vakka-Suomen seudun liikenneturvallisuussuunnitelmassa valt atien 8 parantamistoimenp i-
teind on esitetty seké pienia ja nopeasti toteutettavia toimia etté laajempia investointitarpe i-
ta. Pienet toimet +kuten nopeusrajoitus -, likennemerkki - ja liittyméajarjestelyt zon tavoi t-
teena toteuttaa lahivuosina , mutta suuremmat investoinnit * kuten ohituskaistat ja valaistus-
hankkeet *toteutetaan vasta valtatien kokonaisvaltaisen parantamisen yhteydessa.
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Ylinopeudet, vaaralliset ohitukset ja suojatieturvallisuus asukkaiden huolena

Vakka-Suomen seudun asukkaiden ja sidosryhmien nakemyksia ja kokemuksia kotiseutunsa ja -kuntansa
liikenneturvallisuudesta kartoitettiin tyon aikana laajalla nettikyselylld. Kyselyyn saatiin yli 700 vastausta,
paaosin 25 150-vuotiaiden ikdryhmasta. Kaikista kunnista saatiin vastauksia, mutta Uudenkaupungin ja

Laitilan vastaukset luonnollisesti korostuvat. Lasten ja nuorten nakodkulmaa tarkennettiin erillisella koululais-

kyselylla. Ikaihmisten kokemista ongelmista saatiin puolestaan lisatietoa kuntien vanhuspalveluiden ja van-
husneuvostojen kautta. Sidosryhmakyselyn tuloksista on laadittu erillinen aineisto, joka on toimitettu suun-

nittelussa mukana olleille kuntien edustajille ja ELY-keskukseen.

Seudun liikenneturvallisuuden tila sai vastaajilta melko hyvan arvosanan (3,2/5). Parhaan arvosanan
antoivat nuoret ja idkkaat, jotka juuri itse kuuluvat riskiryhmiin. Riskialteimpina liikkujaryhmin& vastaajat
pitivat alakoululaisia ja 18 #4-vuotiaita. Kulkumuodoista heikoimmassa asemassa oleviksi koetaan polku-
pyoréilijat, mopoautoilijat ja mopoilijat. Turvallisimmaksi likennemuodoksi koetaan joukkoliikenne. Yleisim-
miksi ja vakavimmiksi rikkeiksi kyselyyn vastanneet kokevat ylinopeudet, varomattomuuden, piittaamatto-
muuden, liian lyhyet turvavalit ja suojateiden turvattomuuden. Liikenneolosuhteiden osalta tyytyvaisimpia
vastaajat ovat autoilun ja jalankulun olosuhteisiin, vaikka niissékin on paljon parannettavaa. Joukkoliiken-

teen olosuhteet saivat kokonaisuudessa heikoimman arvosanan ja tyytyvaisia ollaan l&hinnd tamén kulku-

muodon turvallisuuteen. Nykyinen palvelutaso ei kuitenkaan mahdollista joukkoliikenteen kaytdn lisdamista.
Joukkoliikenteen ohella pyorailyn olosuhteet saivat paljon kritiikkid. Ongelmana ovat niin vaylien puute kuin

niiden kunnossapito.
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Lasten turvalaitteiden kaytté vahenee dramaattisesti idn myota

Lasten ja nuorten ndkemyksia liikkenneturvallisuudesta kartoitettiin erillisella ala- ja ylakouluille suunnatulla
kyselylld, johon vastasi noin 1 300 ala- ja ylakoululaista (3.lk 9.lk.) (noin puolet koko ikaryhmasta). Kyse-
lyyn vastattiin sidosryhmakyselyn tavoin séhkdisesti ja kyselyn tuloksista on laadittu erillinen esimerkiksi
opettajakokouksiin ja vanhempainiltoihin sopiva esittelyaineisto, joka on toimitettu suunnittelussa mukana
olleille kuntaedustajille, kuntien sivistystoimen edustajille ja ELY-keskukselle.

Valtaosa kyselyyn vastanneista lapsista ja nuorista kokee koulumatkansa turvalliseksi. Turvattomaksi
koulumatkan kuitenkin kokee 12 prosenttia alakoululaisista ja kuusi prosenttia yldkoululaisista. Tienylitykset,
vilkasliikenteiset risteykset ja pyoratien puute olivat yleisimmin mainittuja tekijoita turvattomuuden kokemuk-
sen taustalla.

Kyselyn tulosten perusteella lasten ja nuorten pyorailykyparan, heijastimen ja turvavéiden kayttd vahe-
nee ian myota ja erityisen paljon vahenee pyorailykyparan kayttd. Etenkin mopoautoilijoiden osalta turva-
vyon kayttbaste oli huolestuttavan alhainen. Hyvan esimerkin puuttuminen selittdd varmasti osaltaan turva-
laitteiden kayttéon liittyvaa ilmiota. Oppilaiden vastausten perusteella alakoululaisten vanhemmista vain
reilu viidennes ja ylakoululaisten vanhemmista 15 prosenttia kayttdd pyorailykyparad. Kyselyn avointen
vastausten perusteella lapset pitavat omia vanhempiaan keskeisimpana roolimallina niin liikkumiseen kuin
liikennekayttaytymiseen liittyen.

Kyselyyn vastanneista ylakoululaisista yli kolmannes kertoi virittineenséa NXONXYIOLQHWWE-Q PRSR
UL” WDL PRSRDXWR 7IPIQ WLHGR Q@pdilipictik pUgIEX ji mmopda@dilibistaHh@jainesP
kertoi ajavansa usein ylinopeutta. Mopoilijoista noin kymmenes kertoi myds ajaneensa ilman kyparda ja
temppuilua (vaarallista ajoa) kertoi harrastaneensa 14 prosenttia mopoilijavastaajista. Tulokset selittdnevat
my0s sitd, ettd vastaajista noin puolet kertoi joskus kaatuneensa mopolla (tai mopoautolla). Kun otetaan
huomioon myds hallinnan menettaneet, vaaratilanteisiin kertoi joutuneensa kaksi kolmesta vastanneesta.

Vakka-Suomen seudun koulujen liikennekasvatus on kyselyn perusteella melko hyvalla mallilla. Koko-
naisuutena alakoululaiset kokevat kouluissa annetun liikennekasvatuksen melko riittdvaksi, mutta ylakoulu-
laisten mielesta sita voisi olla enemmankin. Koulujen liikennekulttuurissa on parannettavaa myos kouluyh-
teison jasenten liikennekayttéaytymisen yhteisissé pelisdannoissa. Opettajien ja muun koulujen henkildstén
esimerkillinen kayttaytyminen tulisi ndhda yhtalailla keskeiseksi osaksi lasten liikennekasvatusta +etenkin
kun lapset itse kokevat taman tarkedksi kannusteeksi. My6s liikkenneturvallisuusasioiden kasittelyd yhdessa
vanhempien kanssa olisi hyva lisata.

Kuntien liikenne kasvatustyd kaipaa tukea ja arkirutiinien kehittamista

Kuntien liikennekasvatustyon nykytilaa kartoitettiin tyon aikana eri hallintokunnille suunnatulla kyselylla seka
kuntakohtaisesti pidetyissa keskustelutilaisuuksissa. Alla on esitetty kartoituksen keskeisiéa havaintoja:

X Seudun kunnissa ei ole saanndllisesti kokoontuvia liikenneturvallisuustyéryhmid. Liikenneturvallisuus-
tydryhmien perustamiseen suhtaudutaan hieman skeptisesti, mutta koordinoinnin ja kuulumisten vaih-
don tarkeys tiedostetaan. Parempana vaihtoehtona pidetdan olemassa olevien tydryhmien hyédynta-
mista tai erillisia, mutta sdannénmukaisia, tapaamisia.

x Eri henkiléstoryhmille (neuvola- ja kouluterveydenhoitajat, paivahoitajat, opettajat, jne.) ei ole jarjestet-
ty liikennekasvatustyon perehdyttamisia.

x Neuvoloissa seka alaluokkien kouluterveydenhoidossa liikkennekasvatusty® on varsin hyvalla mallilla ja
Liikenneturvan aineistot jokseenkin tuttuja ja kaytdssa. Ylakoululaisten kouluterveydenhoidossa liiken-
neturvallisuusasioiden kasittelyéa voisi lisata.

x Paivahoidossa liikennekasvatus sisaltyy arkiseen toimintaan, leikkeihin, peleihin ja retkiin. Liikenneasi-
at ovat korostuneesti esilla etenkin esikoululaisten kanssa. Liikenneturvallisuudesta keskustellaan
myds lasten vanhempien kanssa, mutta tata voisi petrata. Liikenneturvan aineistot ovat jdaneet osin
vieraiksi tai hyddyntamatta.
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x Alakouluissa liikennekasvatuksen ©~ WXQQLQ Y IKL P Rdtectuwy RoYitRulligésti; mutta koulujen
valilla on suuria eroja. Parhaalla mallilla asiat ovat alimmilla luokka-asteilla. Ylakouluissa ja lukioissa
liikennekasvatus on selvasti alakoulua vahaisempéaa. Liikenneaiheiden kanssa tekemisiin joutuvat ai-
noastaan ne nuoret, jotka ajavat mopo- ja/tai ajokortin.

x Useimpien koulujen jarjestyssaanttihin on kirjattu asioita liikenneturvallisuudesta. Liikenneturvallisuu-
desta ja liikkumisen pelisdanndista keskustellaan myds vanhempainilloissa tai Wilman valityksella. Lii-
kenneturvan aineistot ovat osalle kouluista jaéneet vieraiksi.

x Joissakin kouluissa jarjestetddn saanndéllisesti erilaisia liikenneturvallisuustempauksia ja tapahtumia,
esimerkiksi opettajien ja oppilaskuntien ja vanhempainyhdistysten jarjestamind. Poliisin kouluvierailut
tai koulupoliisitoiminta on hyvin paikkakuntakohtaista.

x Kuntien nuorisotydn arjessa liikkenneturvallisuusasioihin torméatéén jatkuvasti. Asioihin puututaan mah-
dollisuuksien mukaan, usein suoraan nuorten kanssa keskustellen. Liikenneturvan materiaalit ovat
osalle vieraita. Liikenneturvallisuuden kytkentd&a ennaltaehkaisevaan paihdetyohon voisi petrata.

x Kuntien liikuntapalveluissa toiminnan p&aapaino on luonnollisesti ollut kdvelyn ja pyorailyn (arkiliikunta)
edistamiseen liittyvassa normaalissa toiminnassa. Kokemuksia on etenkin erilaisista pyorailyyn liittyvis-
ta4 haastetempauksista ja tapahtumista. Liikenneturvallisuuden kytkeminen arkiliikunnan edistamiseen
koetaan mahdolliseksi, mutta asia tulisi pelottelun sijaan hoitaa positiivisella tavalla.

x Tydmatkojen ja tybasiamatkojen liikenneturvallisuusasioiden kasittely osana kunnan tyésuojelutoimin-
taa ja tyOhyvinvoinnin edistdmista kaipaa vahvistusta. Uudessakaupungissa ja Laitilassa asia on ollut
esilla, mutta erilaisista toimintamahdollisuuksista pitéisi saada lisaa tietoa.

X Vanhuspalveluissa, vanhusneuvostoissa, jarjestoisséa ja palvelu-/paivakeskuksissa liikenneturvallisuu-
teen ja esteettémyyteen liittyvid asioita sivutaan usein. Poliisin ja Liikenneturvan tietoiskuista on koke-
musta, mutta vierailuja voisi olla enemmankin. Liikkenneturvan aineistot koetaan osin vieraiksi.

Paattajat kaipaavat lisaa tietoa ja korostavat poikkihallinnollisen tydn tarkeytta

Vakka-Suomen seudun kuntien luottamushenkilille toteutettiin tydn aikana kysely, jossa kysyttiin heidan
nakemyksia ja mielipiteitd kunnallisesta likenneturvallisuustydsta. Kyselylla kartoitettiin erityisesti sita, miten
liikenneturvallisuusty6téa tehdaan nykyisin kunnissa ja miten paattajat ovat siihen sitoutuneet. Kyselyyn saa-
tiin vastauksia kaikista suunnittelussa mukana olevista kunnista (ei Taivassalosta). Kyselyn tuloksista on
laadittu erillinen esittelyaineisto, joka on toimitettu suunnittelussa mukana olleille tahoille.

Liikenneturvallisuustyon eri osa-alueista paattajat pitivat tarkeimpénda liikenneympériston turvallisuutta,
mutta myos liikennekasvatustyon téarkeyttd korostettiin. Kysyttdessa toiminnan nykytilaa eri osa-alueiden
osalta liikennekasvatustyon puutteet tulivat esille. Ongelmiksi koetaan mm. paattdjien tietamattomyys lii-
kenneturvallisuusasioista, resurssipula ja puutteet eri toimialojen tehtdvien maéarityksessa liikkennekasvatus-
tyon osalta.

Keinoiksi liikenneturvallisuusasioiden painoarvon nostamiseksi kunnan paatoksenteossa paattajat eh-
dottivat lautakunnille suunnattuja tietoiskuja tai vuosittaisia selontekoja, erillisen maararahan varaamista
liikenneturvallisuustydlle ja eri sektorien valisen yhteistyon lisdamista. Liséksi paattajat pitivat tarkeana, etté
kunnat saisivat ulkopuolista apua (resurssia) liikenneturvallisuustyon kuntoon laittamiseksi.

Tarkeimmiksi liikenneturvallisuustyon painopisteiksi paattajat ehdottivat mm. alkoholionnettomuuksien
vahentamistd, nuorten ja idkkaiden liikenneturvallisuuden parantamista, ylinopeuksien kitkemista, hir-
vieldinonnettomuuksien maaran vahentamista, joukkoliikennepalveluiden kehittamista, likenteen valvonnan
tason sailyttamista, koulumatkojen turvallisuudesta huolehtimista, teiden kunnossapitoa seka kavelyn ja
pyoréilyn edistamista.
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YHTEENVETO SUUNNITTELUN LAHTOKOHDISTA

Toimintaymparistdn haasteita ja mahdollisuuksia

X

X X X X X X

Ikéd&ntyva vaesto

Yhdyskuntarakenteen hajautuminen, kuntaliitokset, palveluverkkojen muutokset

Liikenteen kasvu ja liikkumisen autoistuminen; auton kaytto lyhyillakin matkoilla on kasvussa
Liikenneinfrastruktuurin parannuksiin kohdistuvan rahoituksen niukkuus kunnissa ja valtiolla
limastonmuutoksen haasteet; valitttmana haasteena vaihtelevat keliolosuhteet
Teknologinen kehitys; ajoneuvoteknologian kehityksessa suuri potentiaali

Liikennetta ja liikenneturvallisuutta koskevat laki- ja sdddésmuutokset

Liikenneturvallisuustilanne

X

Henkildvahinko-onnettomuuksien kokonaismaaréd on selvassa laskussa. Kuolemaan johta-
neiden onnettomuuksien maéaraa ei ole onnistuttu vahentamaan.

Asukaslukuun suhteutettuna seudulla tapahtuu enemman henkilévahinko-onnettomuuksia
kuin maassa keskimaarin. Onnettomuuksien vakavuusaste on keskimaaraista korkeampi.
Inhimillisten karsimysten ohella liikenneonnettomuuksista aiheutuu kunnille vuosittain noin
neljan miljoonan euron kustannukset.

Nuorten onnettomuusriski on moninkertainen vaeston keskiarvoon nahden. lakkaéat ovat va-
estdosuuteensa suhteutettuna yliedustettuina vakavissa liikenneonnettomuuksissa.
Taajamissa ongelmina ovat mopo-, jalankulkija- ja pyoérdilijaonnettomuudet, paateilla yksit-
tais- ja kohtaamisonnettomuudet ja alemmalla tieverkolla yksittdisonnettomuudet.
Liikenneonnettomuuksien syyna on useimmiten varomattomuus, huolimattomuus, valinpita-
mattémyys tai arviointivirhe. Keskeisind haasteina ovat alkoholi ja ylinopeudet. Turvalaittei-
den kaytto pelastaisi vuosittain kuolemalta ainakin yhden hengen.

Myo6s asukkaiden mielesta liikenneturvallisuusongelmat I0ytyvat ensisijaisesti korvien valista.
Yleisimmiksi rikkeiksi asukkaat kokevat ylinopeudet, vaaralliset ohitukset, lyhyet turvavalit ja
suojateiden turvattomuuden.

Kulkumuodoista heikoimmassa asemassa oleviksi koetaan polkupydrailijat, mopoautoilijat ja
mopoilijat. My6s onnettomuusanalyysin havainnot tukevat taté tulosta.

Alakoululaisista reilu kymmenesosa ja kuusi prosenttia ylakoululaisista kokee koulumatkansa
turvattomaksi. Turvattomuutta aiheuttavat yleisimmin tienylitykset ja vilkkaat risteykset.

Mopoilijoista ja mopoautoilijoista yli kolmannes kertoi virittdneensa kulkuvalinettaan.

Alakoululaiset kokevat kouluissa annetun liikkennekasvatuksen jokseenkin riittévéaksi, mutta
ylakoululaisten mielesta sité voisi olla enemmankin.

Kuntien liikenneturvallisuustyd

X

Kuntapaattajat arvostavat liikenneturvallisuustyén eri osa-alueista eniten likenneympériston
turvallisuutta, mutta korostavat myds liikennekasvatuksen tarkeytta. Ongelmiksi koetaan
paattgjien tietamattomyys lilkenneturvallisuusasioista, resurssipula ja puutteet eri toimialojen
tehtéavien maarityksessa likkennekasvatustyon osalta.

Seudun kunnissa ei ole toimivia saanndllisesti kokoontuvia liikenneturvallisuustyéryhmia. Lii-
kenneturvallisuustyoryhmien perustamiseen suhtaudutaan skeptisesti, mutta koordinoinnin ja
kuulumisten vaihdon téarkeys tiedostetaan.

Eri henkilostoryhmille ei ole jarjestetty liikennekasvatustyon perehdyttamisia. Liikenneturvan
koulutuspalvelut tunnetaan heikosti. Myds aineistojen tuntemus vaihtelee.

Liikennekasvatus eri hallintokunnissa on jokseenkin hyvalla mallilla. Parannettavaa tai hie-
nosaadettavaa loytyy kuitenkin arjen toimintatavoissa ja toiminnan saannénmukaisuudessa.
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3.1 Liikenneturvallisuusvisio

Vakka-Suomen seudulle asetetun liikenneturvallisuusvision lahtékohtana on valtakunnallinen visio, joka on
kirjattu myds Varsinais-Suomen ja Satakunnan maakuntien liikenneturvallisuussuunnitelmaan. Keskeisena
valtakunnallisena tavoitteena, niin liikkenneturvallisuustyéssa kuin liikennepolitikassa laajemminkin, on myds
lisata kestavien kulkumuotojen +kavelyn, pyoréilyn ja joukkoliikenteen *osuutta likkumisessa. Oikein to-
teutettuna (mm. turvalliset jalankulku- ja pyorailyolosuhteet) tima tavoite tukee myds liikenneturvallisuusta-
voitteiden saavuttamista. Henkildautoliikenteen kasvun taltuttaminen (liikenteen mé&aréan vahentaminen)
mm. laskee onnettomuusriski&, pienentdéd onnettomuuksien vakavuusastetta ja lisdé koettua turvallisuutta.

Liikenneturvallisuusvisio Vakka-Suomen seudulla (sama kuin koko maakunnassa):

X Kenenkaan ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liikenteessa.
x Liikkuminen on vastuullista ja se koetaan turvalliseksi.

Liikenneturvallisuusvisio velvoittaa sekd yhteiskuntaa etta liikkujaa itsedén. Yhteiskunnan vastuu jakaantuu
lainsdadannésta ja valvonnasta seka liikennejarjestelyistd, ajoneuvoturvallisuudesta ja likennekasvatukses-
ta vastaavien tahojen kesken. Yhteiskunnan tehtdvand on luoda edellytykset turvallisille ja vastuullisille
valinnoille liikenteessé. Yksildiden vastuulla on viime kddessa paatantavalta ja vastuunkanto omista liikku-
misen valinnoistaan; kulkutavan valinnoista, omasta ja kulkuneuvon kunnosta, liikennesaantdjen noudatta-
misesta, tarjolla olevien turvalaitteiden ja -valineiden kayttamisesta. Liikenneturvallisuustavoitteita ei saavu-
teta, mikali joku osapuoli luistaa vastuistaan.

3.2 Tavoitteet ja painopistealueet vuoteen 2025

Vision rinnalle tarvitaan konkreettisia mitattavissa olevia tavoitteita, joiden avulla voidaan seurata liikenne-
turvallisuustydn vaikuttavuutta ja oikeasuuntaisuutta. Valtakunnallisena tavoitteena on jatkuva liikennetur-
vallisuuden paraneminen siten, etta vuonna 2020 liikennekuolemien maara on puolittunut ja liikenteessa
loukkaantuneiden maara vahentynyt neljanneksella vuoden 2010 tasoon verrattuna. Vakka-Suomen seu-
dulle asetetuissa tavoitteissa on huomioitu nykyinen onnettomuuskehitys ja soveltuvin osin maakunnallisesti
sovitut periaatteet liikenneonnettomuuksien maéran vahentamiseksi. Valtakunnallisesta ja maakunnallisesta
likenneturvallisuussuunnitelmasta poiketen Vakka-Suomen seudulla tavoitteiden lahtotasoksi on valittu
vuosien 2009 2011 keskiarvo* ja tavoitevuodeksi 2025. Vuosina 2009 2011 Vakka-Suomen seudulla ta-
pahtui 149 henkilévahinkoon johtanutta liikenneonnettomuutta (keskim. 50 onn./v), joissa menehtyi 14 hen-
kiloa (5 henk./v) ja loukkaantui 170 henkilda (keskim. 57 henk./v). Loukkaantumista 14 % (keskim. 8 henki-
I6&/vuosi) on ollut ns. vakavia loukkaantumisia).

Liikenneonnettomuuksien vahentamistavoitteet Vakka-Suomen seudulla vuoteen 2025:

X Kukaan ei kuole liikenteessa Vakka-Suomen seudulla
0 /LLNHQQHNXRWHFRRQ ™ SIIVW I2@5Mikéhqekudlemien viiden vuoden kes-
kiarvo on mahdollisimman lahella nollaa

x Liikenteessa loukkaantuneiden maara vahenee jatkuvasti
0 vuonna 2025 liikenteessa loukkaantuu enintdan 35 henkil6a
o0 vuonna 2025 liikenteessa loukkaantuu vakavasti enintdédn 5 henkiléa
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Kuva 9. Vakka-Suomen seudulla liikenteessa loukkaantuneet vuosina 2000 #2013 ja loukkaantuneiden véhentamistavoite vuoteen 2025.

Painopistealueet suuntaavat toimintaa

Liikenneonnettomuuksien kokonaisméaaria koskevien tavoitteiden liséksi suunnitelmassa on asetettu kuusi
painopistealuetta, joiden tarkoituksena on kohdentaa seudun liikenneturvallisuustyd tulevina vuosina kaikis-
ta akuuteimpiin haasteisiin. Painopisteiden valinnan lahtoékohtana ovat seudun liikkenneturvallisuustilantees-
ta tehdyt analyysit, asukkaille ja paatoksentekijoille tehdyt kyselyt, alueen toimintaympéariston erityispiirteet
seka valtakunnalliset ja maakunnalliset painotukset. Kullekin painopistealueelle on kuvattu liikenneonnetto-
muuksiin tai likennekayttaytymiseen kytkeytyvat mittarit, jotta toiminnan vaikuttavuutta voidaan seurata
vuosittain. Edella esitetyt onnettomuuksien kokonaismaaria koskevat liikenneturvallisuustavoitteet yhdessa
painopistealuekohtaisten mittareiden kanssa muodostavat liikenneturvallisuustyén seurantamittariston.
Valituista painopistealueista moni on luonteeltaan poikkihallinnollinen; niiden alla kasitellaan laajasti eri
osapuolten (kunnat, ELY, poliisi, Liikenneturva) vastuulla olevia toimenpiteitd. TAman suunnitelmaraportin
alussa on esitetty taulukko, josta nakyy miten eri painopistealueet kytkeytyvat eri toimijoiden toimintaan.
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. lakkaiden liikenneturvallisuuden paranta

. Kéavelyn ja pyorailyn turvallisuuden parantaminen taajama

Vakka-Suomen seudun liikenneturvallisuustyn painopistealueet ja niiden mittari:

A. Perusasiat kuntoon

x Poikkihallinnollista yhteisty6ta ja sitoutumista +paattajat mukaan!
x Liikennekasvatus - ja tiedotustyd osaksi eri toimialojen arjen tyota
x Liikenneturvallisuus reunaehdoksi kaavoissa ja liikennesuunnitelmissa

Mittarit/osatavoitteet:

fks. alla olevat muut osatavoitteet (tdméa painopistealue luo pohjaa kaikille muille)

. Riskikayttaytymisen vahentdminen
Alkoholionnettomuuksista eroon
Kaahailu kuriin

x x x W

Keskeiset turvalaitteet laajamittaiseen kayttéén
Mittarit/osatavoitteet:

fAlkoholionnettomuuksien lukumééra laskee
fNopeusrajoitusta noudattavien méara liikennevirrassa kasvaa
fKeskeisten turvalaiteiden (turvavyd, heijastin, pyorailykypard, pyoravalot) kayttbaste kasvaa
C. Eroon onnettomuuskasaumista
x Riskiliittymien parannukset ja nopeusrajoituspolitiikka
Mittarit/osatavoitteet:

fOnnettomuuskasaumien lukumaara (joissa IND5 > 1) laskee

fYli viiden onnettomuuden kasaumien maara (poislukien hirvielainonnettomuudet) laskee
fLiittymaalueilla tapahtuvien henkilévahinko-onnettomuuksien maaré laskee

. Nuorten lilkenneturvallisuuden parantaminen
Vuosikelloajattelusta potkua ja suunnitelmallisuutta
Perheille ja yhteisdille tukea liikennekasvatustehtéavassa

Nuoret vahvemmin mukaan liikenneturvallisuustydhon
Turvallisesti mopolla

liikennekasvatukseen

tosallistamista ja vertaiskasvatusta

Mittarit/osatavoitteet:

fLiikenteesséa kuolleiden ja loukkaantuneiden 15 #24-vuotiaiden maaréa laskee

fNuorten onnettomuusriski pienentyy ja lahenee muun vaestén onnettomuusriskin tasoa
fMopo- ja moottoripydraonnettomuuksissa kuolleiden ja loukkaantuneiden méaara laskee
minen

Huolehditaan ikaautoilijoiden ajokunnosta

Turvallista arkiliikuntaa kéavellen ja pyoralla

Esteeton likenneymparisto

Mittarit/osatavoitteet:

fLiikenteessa kuolleiden ja loukkaantuneiden yli 65-vuotiaiden maaréa laskee
fYli 65-vuotiaiden onnettomuusriski laskee tai pysyy ennallaan

-alueilla
Taajamien ajonopeudet turvalliselle tasolle

Suojatiet nimensa veroisiksi
Lisda panostusta kavely - ja pyorateiden yllapitoon
Pyorailyn paareitit ja pydrapysakoin

Pyorailyn edistaminen eri toimialoilla

ti kuntoon

ja yhdessa sidosryhmien kanssa

Mittarit/osatavoitteet:

fTaajamissa tapahtuvien henkildvahinko-onnettomuuksien maara ja vakavuusaste laskee
fTaajamien jalankulkija- ja pyorailijaonnettomuuksien maara laskee



3.3 Jatkuvan liikenneturvallisuustyon linjaukset

Liikenneturvallisuuden parantaminen on pitkdjanteista ja jatkuvaa ty6ta. Tieliikenteen turvallisuuden paran-
taminen pitkalla aikavalilla edellyttéad, etta se otetaan kattavasti huomioon kaikissa julkisen, yksityisen kol-
mannen sektorin toimissa ja toiminnassa. Vakka-Suomen seudulle kuvattujen jatkuvan liikkenneturvallisuus-
tyodn linjausten lahtékohtana ovat valtakunnallisessa tieliikenteen turvallisuussuunnitelmassa seka liikenne-
turvallisuuden tulevaisuuskatsauksessa kuvatut linjaukset sekd muut ajankohtaiset liikenneturvallisuusty6ta
sivuavat strategiat. Naita jatkuvan liikenneturvallisuustyon linjauksia kunnat ja muut liikenneturvallisuustyon
osapuolet voivat hyddyntdd omissa strategisissa suunnitelmissaan liikenneturvallisuusasioiden esille nos-
tamiseksi. Naiden linjausten kautta seudullinen liikenneturvallisuustyd on myods kytkettavisséa Vakka-
Suomen seudun liikennejarjestelmasuunnitteluun.

Jatkuvan liikenneturvallisuustyon linjaukset Vakka-Suomen seudulla:

VASTUULLISET LIIKKUMISEN VALINNAT

x Elinikaisella likennekasvatuksella ja -tiedotuksella ihmisille luodaan perusvalmiudet huolehtia omasta

x Saanndllisella viestinnélla ja kampanjoinnilla yllapidetdén ihmisten tietdamysta liikenneturvallisuusasi-

X

X

ja muiden turvallisuudesta seka tehda vastuullisia liikkumisvalintoja.

oista seka tuetaan ihmisten myonteista suhtautumista liikenteen turvallisuuteen.

Saanndllisella likenteen valvonnalla yllapidetédan korkeaa kiinnijaamisriskia. Valvontaa kohdistetaan
nopeusvalvontaan, paihteiden ja turvalaitteiden kéyton valvontaan seka riskikuljettajiin.

Eri iké- ja liikkujaryhmien parissa tyoskentelevien osaamisesta ja motivaatioista likennekasvatus- ja
tiedotustydsséa huolehditaan koulutuksin ja tietoiskuin.

TURVALLINEN JA TOIMIVA LIKENNEJARJESTELMA

X

X

X

Eri kulkumuotojen kannalta turvalliset ja toimivat ratkaisut varmistetaan kaavoituksessa ja palvelu-
verkkosuunnitelmissa seka tie- ja katusuunnitelmissa.

Liikenneympariston ratkaisut ovat esteettémia seka ohjaavat turvalliseen ja sédantéjen mukaiseen
kayttaytymiseen kulkutavasta riippumatta.

Jalankulun ja pyorailyn olosuhteita seka joukkoliikennepalveluja kehitetdan siten, ettd naiden kulku-
tapojen kayttd koetaan helpoksi, houkuttelevaksi ja turvalliseksi.

Alyliikenteen ja likenteen hallinnan mahdollisuudet hyédynnetaén taysimaaraisesti.

Suunnitelmien auditointimenettelyja kehitetédan liikkenneturvallisuuden edistamisen nakokulmasta.

YHTEISTYOTA JA VASTUUNKANTOA

X

Liikenneturvallisuusty6ta tehdaan laajassa yhteistydssa ja koordinoidusti siten, etté toiminta sailyy
aktiivisena ja tavoittaa kaikki ika- ja liikkujaryhmat.
Paikallisten toimijoiden resursseja ja verkostoja hyddynnetaan tehokkaasti.

Kunnissa turvallisen ja vastuullisen liikkumisen edistdminen on integroitu eri toimialojen tavoitteisiin,
arjen toimintatapoihin ja toimintaresursseihin.

32



/RLPHRBIWLQRSLVWHDOXHL

4.1 Liikenneturvallisuustydn perusta kuntoon

Poikkihallinnolli sta yhteisty6ta ja sitoutumista

Kunnissa tehtavéan lilkenneturvallisuusty®n tavoitteena on, etté toiminta tavoittaa kaikki kuntalaiset. Tavoite
edellyttdd, ettd kunnan eri toimialat, paattajat seké keskeiset sidosryhmat ovat kattavasti mukana liikenne-
turvallisuustydssa ja ottavat liikkenneturvallisuuden huomioon omassa toiminnassaan. Kunnan liikenneturval-
lisuustydssé on tarkedd keskittyd konkreettiseen paikallistason toiminnan suunnitteluun eli likennekasva-
tuksen rutiinien kehittdmiseen eri toimialoilla, alueen jarjestéjen ja yhteisdjen aktivoimiseen liikennekasva-
tustydssa seka liikenneturvallisuusasioiden nakyvaksi tekemiseen mediassa ja paikallisissa tapahtumissa.
Liikenneympériston turvallisuuden parantamisessa liikkeelle kannattaa lahted hyvasta suunnittelusta (kaa-
voitus, likennesuunnitelmat) seka pienista kustannustehokkaista toimenpiteista.

Liikenneturvallisuussuunnitelma muodostaa hyvan lahtokohdan ja tavoitteiston seudun kuntien jatkuval-
le liikenneturvallisuustydlle. Kokemus on kuitenkin osoittanut, ettd ilman aktiivista asioiden edistamista hy-
vatkin suunnitelmat jaavat toteutumatta. Nain siitdkin huolimatta, etté liikkenneturvallisuuden edistdminen on
yleisesti tarkedna pidetty ja hyvaksytty tavoite. Haasteena on toteutusvastuun jakautuminen monelle toimi-
jalle, ja viime kadessa liikkujalle itselleen. Suurimmat haasteet liittyvat elinikdiseen liikkennekasvatustyohon,
jossa vastuu jakautuu kunnan eri hallintokunnille, Liikenneturvalle, poliisille ja pelastuslaitokselle, yrityksille
seka lukuisille kolmannen sektorin toimijoille. My6s keinovalikoima on erittéin laaja kasittden kunnan eri
toimintojen, paikallisten sidosryhmien ja yritysten kautta toteutettavan liikennekasvatustyén ja viestinnan,
henkiloston perehdyttdmiskoulutukset seké naité toimia palvelevan liikenneturvallisuustilanteen seurannan.

Kunnan liikenneturvallisuustydn koordinoimiseksi ja pitAmiseksi aktiivisena suunnitelman valmistumisen
jalkeen on useita eri keinoja. Valtakunnallisena ja myés maakunnallisena tavoitteena on etté lilkkenneturval-
lisuustyon edistdminen paikallistasolla tapahtuu poikkihallinnollisten liikenneturvallisuustydryhmien kautta.
Liikenneturvallisuustydryhmien tyd on ennen kaikkea koordinoivaa; tavoitteiden asettamista, seurantaa ja
tehtévien jakamista edelleen yksikdihin ja sidosryhmiin. Tyéryhmétoiminnan merkittavimpié etuja on liiken-
neturvallisuustydn pitdminen aktiivisena ja ajantasaisena kunnan eri toimialoilla, suunnitelmallinen toiminta
ja selkeampi vastuunjako.

Liikenneturvallisuustydryhmén perustaminen ei kuitenkaan ole ainoa vaihtoehto vaan koordinointia voi-
daan toteuttaa myds osana kunnan hyvinvointity6ta, turvallisuusty6té tai erillisten seurantapalaverien kaut-
ta. Ryhmaytymistapaa tarkeampaa onkin se, etté asian tiimoilta kokoonnutaan saanndéllisesti ja siten, etta
kokoontumissa kaydaéan lapi koko liikenneturvallisuustytn kenttd (asioiden eteneminen, suunnittelu).

Liikenneturvallisuustoimija kuntien apuna

Eri puolella Suomea on viime vuosina yleistynyt niin sanottu liikenneturvallisuustoimijamalli. Kyseesséa
on ulkopuolinen asiantuntija (konsultti), joka tukee, neuvoo ja opastaa kuntia ja kuntien eri hallinto-
kuntia kéytannon liikenneturvallisuustytssa eli liikenneturvallisuussuunnitelmien toimeenpanossa.
Ulkopuolinen asiantuntijaresurssi on usein tarpeen etenkin liikennekasvatukseen, koulutukseen, tie-
dotukseen ja seurantaan liittyvien tehtévien aktivoinnin osalta. Liikenneturvallisuustoimija voi my6s
toimia asiantuntija-apuna liikennejarjestelyitd koskevassa suunnittelussa ja kaavoitusasioissa (liken-
neturvallisuusnakokulma). Seudullisesti tai maakunnallisesti toteutettujen likenneturvallisuustoimija-
mallien tarkoituksena on myos lisaté kuntien vélista yhteistyota ja synergiaa liikenneturvallisuustyon
toimissa. Liikenneturvallisuustoimijan tehtaviin kuuluukin mm. tiedon- ja kokemusten valittaminen eri
toimijoiden (ja eri toimintatasojen) valilla. Toimijalla on keskeinen rooli myds ELY -keskuksen ja kunti-
en valisena yhdyshenkilona.
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Paattajat mukaan liikenneturvallisuustyohén

Kunnat ovat avainasemassa paikallisen liikenneturvallisuustydn toteutuksessa. Liikenneturvallisuuden edis-
taminen on osa kunnan perustehtavaa, kuntalaisten hyvinvoinnin edistamistd. Merkittdvana tyénantajana
kuntien tulee myds huolehtia tydntekijdidensé hyvinvoinnista ja tyoturvallisuudesta. Kunnan omasta tyoka-
lupakista loytyvat mm. elinikainen liikkennekasvatusty® eri hallintokunnissa, viestintd, kaavoitus ja liikken-
neympariston parannustoimet. Myds kunnissa tehtavalla mielenterveys- ja paihdetyo6lla sekd muulla hyvin-
voinnin edistamiseen liittyvalla toiminnalla on valillinen vaikutus liikenneturvallisuuteen. Kunnan paatdksen-
tekijoiden tekemat paatokset maarittavat kuitenkin pitkélti sen, miten laaja-alaista kunnan toiminta on liiken-
neturvallisuustilanteen parantamiseksi. Sitoutuakseen liikenneturvallisuustydhon paatdksentekijat tarvitse-
vat helposti omaksuttavissa olevaa tietoa paatdstensa tueksi. Kéytannon tyén kannalta on keskeistd, etté
liikenneturvallisuuteen liittyvat asiat saadaan nivottua kattavasti kunnan eri hallintokuntien arjen tyéhén ja
rutiineihin. My0s tassa tydssa paatoksentekijat ovat keskeisessa roolissa.

Liikennekasvatus - ja tiedotusty® osaksi eri toimialojen arjent  y6ta

Turvallisen liikkumisen tieto- ja arvoperusta luodaan saanndllisella ja kaikki liikkujaryhmat kattavalla liiken-
nekasvatustyolla. Liikennekasvatuksen tarkein tehtdva on turvallisten toimintatapojen opettaminen liiken-
teessa toimittaessa sekéa valmiuksien antaminen turvallisten ja vastuullisten liikkumisvalintojen tekemiseen.
Kunnan tehtavana, yhteistydssa alueellisten asiantuntijatahojen kanssa, on huolehtia henkiléstonsa osaa-
misesta liikennekasvatustydssa, tarjota asukkailleen kulloinkin térke&é ja ajantasaista tietoa liikenneturvalli-
suuteen liittyvista asioista seka tukea muita toimijoita, esimerkiksi lasten vanhempia seka jarjestoja, liikken-
nekasvatustydssa. Tarkeintd on ymmartaa, etta jokaisella hallintokunnalla on omat kohderyhméansa ja vai-
kutuskeinot. Eri hallintokuntien ja toimintayksikdiden tehtéavakenttdéd on esitelty taulukossa 2.

Osaava ja motivoitunut henkiléstd on kaiken perusta

Kunnan henkildstolle sdanndllisesti jarjestettavat perehdyttamiskoulutukset tai tietoiskut auttavat pysymaan
ajan hermolla ja sisdistamaan liikkennekasvatustyon osaksi omaa arjen tyonkuvaa. Kunta voi jarjestaa koulu-
tuksia myds sidosryhmien edustajille (esim. koululaiskuljettajille). Koulutusten tavoitteena on vahvistaa toi-
mijoiden liikennekasvatusosaamista, motivoida liikennekasvatusasioiden kasittelyyn ja aktivoida toimintaan
konkreettisten toimintamallien avulla. Koulutusten kautta tutuksi tulevat ko. liikkujaryhmén onnettomuuksien
erityispiirteet, likennesaannot, turvalaiteasiat, kasvatustyon ja viestinnan sisallot, arjen toimintatavat seka
erilaiset valmiit materiaalit.
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Taulukko 2. Liikenneturvallisuustyon tavoitteita kunnan eri yksikdissa ja hallintokunnissa.
Neuvolat

x Neuvolaterveydenhoitajien perehdyttaminen liikennekasvatustyon siséltdihin ja aineistoihin
x Vanhempien tukeminen liikennekasvatustehtavassa: ikékausitarkastusten, kotikayntien ja perhevalmen-
nuksen yhteydessa kaytavat keskustelut, aineistot, véline-esittelyt

Paivahoito, perhepaivahoito, esiopetus

Hoitohenkiloston perehdyttaminen liikennekasvatustydn siséltdihin ja aineistoihin

Yhteiset liikkumisen pelisaannot lapsille, hoitohenkildstélle ja vanhemmille
Liikkennekasvatustyd osana paivittaista toimintaa: retket, leikit, askartelut
Liikenneturvallisuusteeman siséllyttdminen osaksi esikoulun oppilashuoltoty6ta
Vaaranpaikkojen kartoittaminen péivakodin, teknisen toimiston ja vanhempien yhteistyéna
Vanhempien tukeminen liikennekasvatustehtavassa: keskustelut, aineistot, valine-esittelyt

X X X X X X

Ala- ja ylakoulut (toisen asteen  oppilaitokset, nuorisotyo)

Opettajien perehdyttdminen liikkennekasvatustyon sisaltoihin ja aineistoihin

Vuosikelloon perustuva liikkennekasvatus osana peruspetusta

Liikenneturvallisuusteeman sisallyttdminen osaksi koulun oppilas- ja opiskelijahuoltoty6ta
Yhteiset liikkumisen pelisaanndot oppilaille, opettajille ja vanhemmille

Liikennekasvatusta tukevien teemapéivien ja tempausten jarjestaminen

Nuorten osallisuuden ja vaikuttamismahdollisuuksien tukeminen (nuoria osallistavat projektit)
Vaaranpaikkojen kartoittaminen koulun, teknisen toimiston ja vanhempien yhteistyona
Vanhempien tukeminen liikennekasvatustehtavassa: keskustelut, aineistot, valine-esittelyt

X X X X X X X X

Kouluterveydenhoito

X Kouluterveydenhoitajien perehdyttdminen eri ikéryhmien lilkkennekasvatustyon sisaltdihin ja aineistoihin
x Liikenneturvallisuusasioista keskustelu vuositarkastuksissa ja oppituntivierailuilla

x Liikenneturvallisuusteeman siséllyttéminen osaksi koulun oppilas- ja opiskelijahuoltoty6ta

x Vanhempien tukeminen liikennekasvatustehtavassa: keskustelut ja aineistot vuositarkastuksissa

Nuorisotyd

X Nuorisotyontekijoiden perehdyttaminen liikennekasvatustydn sisaltoihin ja aineistoihin

x Vanhempien ja sidosryhmien (seurat, yhdistykset) tukeminen liikennekasvatustydssa

X Nuorten osallisuuden ja vaikuttamismahdollisuuksien tukeminen (nuoria osallistavat projektit)
x Liikenneturvallisuusteeman siséllyttdminen ennaltaehkaisevaan paihdetython

Liikuntatoimi

Liikunnanohjaajien perehdyttaminen eri ikaryhmien liikennekasvatustyon sisaltéihin

Tiedottaminen ja neuvonta arkilikunnan (k&velyn ja pyorailyn) terveyshyodyista

Liikuntapaikkojen rakentaminen ja yllapito, likenneturvallisuusasioiden huomioiminen taméan osana
Liikunnan seka liikuntatapahtumien ja -tempauksien jarjestaminen eri-ikaisille inmisille ja erityisryhmille
Seurojen toiminnan tukeminen taloudellisesti ja likennekasvatustytn osalta (toimintamallit, aineistot)

X X X X X

Vanhus - ja vammaispalvelut

x Ikaihmisten ja vammaisten parissa tydskentelevien perehdytys likkennekasvatustyon sisaltéihin

x lakkaille ja vammaisille (etenkin omatoimisesti liikkuvat) suunnattu tiedotus liikenneturvallisuusasioista

x Omaisten ja sidosryhmien (jarjestot, vanhus- ja vammaisneuvostot) tukeminen liikennekasvatustyossa

x Vaaranpaikkojen ja esteettdmyysongelmien kartoittaminen vammais- ja vanhusneuvoston ja teknisen
toimialan yhteistyona

Kunnan henkildstdpalvelut (tydsuojelutoiminta, tydterveyshuolto, tydhyvinvoinnin edistaminen)

x Liikenneturvallisuusasioiden sisallyttéminen osaksi kunnan tydsuojelutoimintaa: tydmatkatapaturmien
seuranta, tydmatkojen turvallisuuskartoitukset, turvalaitteiden kaytdn suositukset, tiedotus, tempaukset

x Arkilikunnan ja liikenneturvallisuuden sisallyttdminen osaksi tyéterveyshuoltoa ja tydhyvinvoinnin edis-
tamista: teemat esille terveystarkastuksissa, tyky-toiminnassa ja tyohyvinvointia koskevissa kyselyissa

Tekninen toimiala (likenne, kaavoitus)

x Teknisen toimen henkiléston osaamisen yllapito likenneturvallisuusasioissa

Perusedellytysten luominen kestaville ja turvallisille likkumisvalinnoille (elinympéristd, likennepalvelut)
Tarjoaa kunnan asukkaille mahdollisuuden osallistua ja vaikuttaa elinympéaristén suunnitteluun

Seuraa kunnan liikenneturvallisuuden kehitysta

Tiedottaa seurantaan ja muuhun omaan toimintaan liittyvista ajankohtaisista asioista

X X X X
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Liikenneturvallisuusasiat nakyvaksi

Liikenneturvallisuusviestintaa kutsutaan monilla eri nimilla: tiedotus, valistus, opastus, tempaukset, kampan-
jointi ja markkinointi. Toiminnan tavoite on kuitenkin yhteinen eli ihmisten kayttaytymisessa pyritdan saa-
maan aikaan muutoksia, jotka edistavat turvallista kayttaytymista liikenteessa, ehkéisevéat onnettomuuksia
tai védhentavat niiden seurauksia. Liikenneturvallisuusviestinnan tavoitteena voi olla lisata tietoa, vaikuttaa
asenteisiin ja kayttaytymiseen tai pitaa liikenneturvallisuusasioita esilla. Osa ei-toivotusta liikennekayttayty-
misesta voi johtua vain tiedon puutteesta, jolloin oikea tieto voi saada tienkayttdjan muuttamaan kaytéstaan
fiksummaksi. Tyypillisemmin ongelmakéayttaytyminen on kuitenkin tahallista ja talléin vaikuttavuutta voidaan
hakea mm. sosiaalisen normin vahvistamisen kautta. Lahipiirin ja yhteison kielteinen asennoituminen on
yksi keino vaikuttaa ei-toivottuun liikennekayttaytymiseen.

Hyvin toteutettu viestintd on suunnitelmallista ja pitkajanteista (toistuvaa) seka ajankohtaisiin teemoihin
kohdistuvaa. Kunnan rooli tiedotustoiminnassa, ja erityisesti eri ikdryhmien tavoittamisessa, on erittain tar-
ked. Myds muut liikenneturvallisuusalan toimijat (Liikenneturva, poliisi, pelastuslaitos, ELY-keskus) osallis-
tuvat merkittéavalla panoksella tiedotustydhén oman toimintansa lahtékohdista. Kunnassa tiedottamista tarvi-
taan seka kunnan organisaation sisalla (kuntatyontekijat, paattajat) etté ulospain kuntalaisille.

Erilaisia tiedotuksen tapoja ja kanavia on useita, ja usean viestintdkanavan kaytté kannattaa. Perinteisia
ja edelleen tarkeita tiedotuksen peruskanavia ovat kaupungin Internet-sivut, sosiaalinen media, paikalliset
lehdet, paikallisradio ja ilmoitustaulut esimerkiksi kirjastoilla. Eri kohderyhmille suunnattua tietoa on hyva
olla tarjolla my6s kuntien eri toimipisteissa, vaikka tehokkaampaa tiedon jakaminen on eri tilaisuuksissa
suorassa kanssakaymisessa asiakkaiden kanssa. Viisaan liikkumisen teema kannattaa lisaksi tuoda esille
erilaisissa paikallisissa tilaisuuksissa ja tapahtumissa, kuten urheilutapahtumissa, markkinoilla tai eri sidos-
ryhmien omissa tapahtumissa. Nain tavoitetaan samalla kertaa paljon ihmisid ja usein niitékin, jotka eivét
aktiivisesti hakeudu erilaisiin erikseen jarjestettaviin tempauksiin.

Liikenneturvallisuus reunaehdoksi kaavoissa ja liikennesuunnitelmissa

Kaavoituksella maaritettdva maankayttd ja palvelurakenne, eli missd mikakin toiminto sijaitsee, vaikuttavat
olennaisesti matkojen pituuksiin, kaytettavissa oleviin kulkutapoihin ja mahdollisuuksiin luoda turvallista
liikkumisympéristoa. Mitd lahempéana arkipaivaisten tarpeiden tayttamiseksi vaadittavat palvelut ovat asuin-
alueita, sitd houkuttelevammaksi vaihtoehdoksi saadaan kéavely, pyoraily ja joukkoliikenne yksityisauton
korvaavana liikkennemuotona. Toimintojen sijainnin liséksi kaavoituksen yhteydessa tehdaan monia yksityis-
kohtaisia ratkaisuja koskien eri kulkumuotojen keskindista priorisointia, likennemuotojen erottelua, kévely-
ja pyoraily-yhteyksia ja niiden laatua, joukkoliikennejarjestelyja, liittymajarjestelyja, teiden ja katujen hierar-
kiaa, pysakdinninjarjestamista, jne.

VALMIITA TOIMINTAMALLEJA:

x Liikenneturvallisuus kaavoituksessa  -opas (YM 1/2006) on tarkoitettu kaavoittajien, likennesuunnit-
telijoiden, alueellisten ymparistokeskusten, kaavaprosesseihin osallistuvien viranomaisten ja muiden
osallisten kayttoéon. Liikenneratkaisujen vaikutusarviointia varten julkaisussa esitetaén tarkistuslistat,
joiden kysymykset tarkentuvat suunnittelun edetessa.

x Kavely ja pyoréily kaavoituksessa -oppaassa (Liikennevirasto 2011) kasitellaan kavelyn ja pyorailyn
huomioimisen ydinasioita yleis- ja asemakaavatasoilla. Oppaassa esitelladn tyokaluja, kuten liikkenne-
vyohykkeita, matkatuotoksia ja likennemallia, kavelyn ja pyoérailyn kannalta hyvien kaavoitusratkaisu-
jen saavuttamiseksi. Opas sisaltdd myds toimintamallin, jossa kaydaan lapi kaikkien kaavatasojen eri
vaiheet pyorailyn ja kavelyn kannalta (kartoitettavat lahtétiedot, arvioinnissa huomioitavat seikat).

x Joukkoliikentee n ja maankayton suunnittelun integrointi kaupunkiseuduilla -oppaassa (Liiken-
nevirasto 2011) tarkastellaan joukkoliikenteen asemaa yleiskaavaprosessissa ja sen huomioimista
kaupunkiseutujen maankayton suunnitteluprosesseissa. Myos tdméa opas siséltaa toimintamallin jouk-
koliikenteen kytkemiseksi yleiskaavaprosessiin, mik& auttaa suunnittelijoita ottamaan joukkoliikentee-
seen vaikuttavia kysymyksia esille oikeassa vaiheessa kaavaprosessia.
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Omana haasteena on huolehtia kaavoissa esitettyjen ratkaisujen toteutumisesta. Liikenneturvallisuuden
kannalta keskeiset ratkaisut (esim. alikulkukaytavét, kiertoliittymat) ovat monesti kustannussyistéa karsinta-
listan karjesséd. Ongelmia voi aiheutua my0s toteutusjarjestyksesté: vaikka kaavassa on varaus asianmu-
kaisiin liikenneyhteyksiin, maankaytté on saattanut toteutua ennen liikennejarjestelyja. Kaavojen ohella
toimivista ja turvallisista ratkaisuista pitdd huolehtia erilaisten tie- ja katusuunnitelmien yhteydessa seka
rakentamisenaikaisten liikennejarjestelyiden suunnittelussa. Etenkin kavelyn ja pyorailyn nakdkulmasta
tybnaikaiset jarjestelyt ovat usein retuperalla. Kunnilla ja ELY-keskuksella on vaylanpitgjina velvollisuus
huolehtia my6s tyonaikaisten liikennejarjestelyiden laadusta.

Taulukko 3. Toimenpiteet likenneturvallisuustydn perustan vahvistamiseksi (Iahivuosien toimenpiteet on esitetty kunnittain liitteessa 5).

Poikkihallinnollista yhteisty6ta ja sitoutumista +paattajat mukaan!

Toimenpide

Vastuutahot

Kuntien liikenneturvallisuusty6ta seurataan ja toimintaa suunnitellaan
vuosittain jarjestettavassa seurantakokouksessa

Kunnat (tekninen koollekutsuja-
na), Liikenneturva

Vakka-Suomen seudun liikkenneturvallisuussuunnitelman toteutumista
seurataan ja suunnitellaan vuosittaisessa seudullisessa tilaisuudessa

ELY (koollekutsuja), Kunnat,
Liikenneturva, muita sidosryhmia

Sovitaan seudullisen liikkenneturvallisuustoimijan (litu-toimija) kayt-
toonottamisesta (2016 alkaen)

Kunnat, ELY

Liikenneturvallisuussuunnitelman esittely (tai ainakin tiedoksi) kunnan
johtoryhmalle, kunnanhallitukselle ja keskeisille lautakunnille

Kunnat (eri hallintokunnat)

Tiedotetaan paattgjia vuosittain kunnan liikenneturvallisuustilanteesta
ja liikenneturvallisuussuunnitelman edistymisesta

Kunta (hallintokunnat yhdessa
vuosittaiseen seurataan perus-
tuen)

Edistetaan liikenneturvallisuusteeman kytkentdd muihin kunnassa
valmisteilla oleviin ja tuleviin suunnitelmiin ja strategioihin

Kunta (eri hallintokunnat),
Liikenneturva

Haastetaan paattajia mukaan valtakunnallisiin ja paikallisiin liikenne-
turvallisuustempauksiin ja -teemapaiviin

Kunta (eri hallintokunnat),
Liikenneturva

Liikennekasvatus - ja tiedotusty® osaksi eri toimialojen  arjen tyota

Toimenpide

Vastuutahot

Jarjestetadan eri ikaryhmien parissa tydskentelevalle kuntien henkils-
tolle liikennekasvatustyon perehdyttamiskoulutuksia

Kunnat (eri hallintokunnat),
Liikenneturva

Kunnat kehittavat omia www-sivujaan siten, etta sielté |0ytyy selkedasti
oma kokonaisuus liikenneturvallisuudesta

Kunnat (eri hallintokunnat)

Tuodaan liikenneturvallisuusteemaa saanndllisesti esille paikallisissa
yleisdtapahtumissa (teema ja toteutustapa tapahtumakohtainen)

Kunnat (eri hallintokunnat),
Liikenneturva, poliisi, jarjestot

Laaditaan paikallismedian hytdynnettavaksi seudullisia tiedotteita
likenneturvallisuussuunnitelman avainteemoista (painotukset)

Kunnat (eri hallintokunnat),
Liikenneturva, poliisi, jarjestot

Liikenneturvallisuus reuna ehdoksi kaavoissa ja liikennesuunnitelmissa

Toimenpide

Vastuutahot

Palveluverkon muutoksia suunniteltaessa ja paatoksia tehtaessa
arvioidaan myos vaikutukset liikkumiseen ja kuljetustarpeisiin

Kunta (tekninen)

Keskeisille kaavoille tehd&an lilkkenneturvallisuusauditoinnit (tata var-
ten on olemassa oppaita ja erilaisia tarkistuslistoja)

Kunta (tekninen)

Huolehditaan tie- ja katusuunnitelmien riittavista liikenneturvallisuus-
auditoinneista ja varmistetaan suunnitelmien toteutuminen

Kunta (tekninen), ELY

Tarkistetaan kaduilla ja maanteilla tehtavien tdiden ohjaamiseen ja
valvontaan liittyvat toimintamallit (suunnittelu, valvonta, tiedottaminen)

Kunta (tekninen), ELY

Tiukennetaan tydmaakohtien liikkennejarjestelyiden valvontaa ja lai-
minlyéntien sanktiointia

Kunta (tekninen), ELY
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4.2 Riskikayttaytymisen vahentaminen

Alkoholionnettomuuksista  eroon

Rattijuopumus on monien mittareiden mukaan vahentynyt, mutta se tekee edelleen pahaa jalkea. Valtakun-
nallisesti noin viidesosa kuolemista ja joka kymmenes loukkaantuminen lilkkenteessa aiheutuu rattijuopu-
muksesta. Vakka-Suomessa tunnusluvut ovat lahes yhtenevét valtakunnallisten lukujen kanssa. Kuolemaan
johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa kuljettaja on ollut alkoholin vaikutuksen alaisena noin joka
viidennessa onnettomuudessa ja kaikista henkildvahinko-onnettomuuksista alkoholitapausten osuus on
noin 12 prosenttia.

Kuljettajalla voi olla puutteellinen ajokunto monista syista. Yleisin ongelma on alkoholi. Jo varsin pienet
promillemaarat heikentévat kuljettajan kykya selviytya liikenteessa. Kun alkoholimaéra kuljettajan veressa
lisdéntyy, nousee onnettomuusriski nopeasti yli kymmenkertaiseksi selvadan kuljettajaan verrattuna. Erityi-
sesti nuorilla kuljettajilla on muita suurempi onnettomuusriski jo alhaisilla veren alkoholipitoisuuksilla, silla
alkoholi vaikuttaa voimakkaimmin niihin kuljettajan taitoihin, jotka eivat ole viel& automatisoituneet ajokoke-
muksen myota. Alkoholin ohella, ja siihen monesti liittyen, ajokuntoon vaikuttavat kuljettajan vasymys, vi-
reystila ja mielentila (masennus, itsetuhoisuus). Valtakunnallisesti lahes puolet kiinniotetuista rattijuopoista
on rikoksenuusijoita ja kolmanneksella on paihderiippuvuus.

Rattijuopumusonnettomuudet ovat aina seurausta alkoholin kayttoon ja ajamiseen liittyvien tekijdiden ja
niiden taustatekijdiden monimutkaisista vuorovaikutussuhteista. Alkoholionnettomuuksien vahentadminen on
siten mitéd suurimmassa maarin poikkihallinnollinen haaste. Valvonnan tulee olla uskottavalla tasolla ja vies-
tinnan lisatd sosiaalista painetta rattijuopumusta vastaan. Yleiseen asenneilmapiiriin vaikuttamisella ja
kampanjoilla on tarked ennalta ehkaisevd merkitys rattijuopumukseen ja niilla on saavutettu myonteista
asenteiden muutosta erityisesti nuorten keskuudessa. Alkolukkojen kayttéa on lisattava niin vapaehtoisuu-
teen kuin terveydentilaan perustuen sekd seuraamuskayton myotd. Kiinnijaaneille pitda antaa mahdollisim-
man nopeasti hoidollista tukea. Promillerajan laskeminen voi maallikosta tuntua tehokkaalta uudistukselta,
mutta se ei tavoita varsinaista turvallisuusongelmaa: alkoholin runsasta kulutusta ja kayton hyvaksyttavyytta
Suomessa. Jos yleista kulutusta saadaan laskettua, my6s rattijuopot vahenevat liikenteessa.

Kaahailu kuriin

Ylinopeudet ovat keskeisimpia liikenneturvallisuusongelmistamme. Korkeat ajonopeudet ovat etenkin seu-
rauksiltaan vakavien onnettomuuksien taustalla. Valtakunnallisesti ajonopeuteen liittyvia taustariskeja (mm.
ylinopeus, liilan suuri nopeus olosuhteisiin, taitoihin tai ajoneuvoon nahden) on l&snd noin joka toisessa
kuolemaan johtaneessa moottoriajoneuvo-onnettomuudessa, Vakka-Suomessa perati kolmessa onnetto-
muudessa neljasta. Ylinopeudet ovat yleisin asukkaiden esille nostama liikenneturvallisuusongelma ja eni-
ten koettua turvattomuutta aiheuttava tekijd. Ylinopeudet aiheuttavat turvattomuutta erityisesti lapsissa ja
heidén vanhemmissaan sekéa suojattomissa liikkujaryhmissa eli jalankulkijoissa ja pyorailijoissa.

Ajonopeus vaikuttaa kuljettajan mahdollisuuksiin vélttaa vaaratilanteet ja selvitd niistd. Mita suurempi
nopeus on, sitd vakavammat ovat seuraukset onnettomuudessa. Suuri nopeus aiheuttaa myos ajotapavir-
heitd, jotka liittyvat erityisesti kohtaamis- ja perdanajotilanteisiin. Siellda missé kavely ja pyoraily kohtaavat
autoliikenteen, ajonopeudet ovat keskeisimpié turvallisuustekijoitd. Ajonopeudet vaikuttavat myods elinympa-
ristojen viihtyisyyteen (melu, paéstot, turvattomuus).

Liikenneturvan valtakunnallisen kyselytutkimuksen (2012) mukaan lahes kaikki kuljettajat myontéavat
ajaneensa ylinopeutta, ja huomattavaa ylinopeuttaa ainakin silloin talldin ilmoittaa ajavansa jopa joka neljas
suomalainen. lhmisten suhtautuminen ylinopeuden ajamiseen on kaksijakoista. Suurten ylinopeuksien riski
tiedostetaan ja nopeusrajoituksia ja niiden valvontaa kannatetaan, mutta ylinopeutta ei paheksuta samassa
maarin kuin muita liikennerikkomuksia. Lahes puolet on sita mieltd, etta liikenteen rytmin noudattaminen on
tarkedmp&a kuin nopeusrajoitusten mukaan ajaminen.

Ylinopeusongelmaan ei ole yhtd ratkaisua. Tarvitaan nopeusrajoitusten ja niitd tukevien erilaisten lii-
kenneympaéristdn ratkaisujen, nopeusvalvonnan seké kuljettajiin suunnatun tiedotuksen ja asennekasvatuk-
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sen yhdistelmaa. Myos siirrettavat ja kiinteat nopeusnayttdtaulut on havaittu tehokkaaksi keinoksi alentaa
ajonopeuksia. Kuntien nopeusrajoitusmuutosehdotuksia suunniteltaessa noudatettiin valtakunnallisia peri-
aatteita ja ohjeistuksia koskien nopeustasoja ja liikenneympariston ratkaisuja erilaisissa toimintaymparis-
toissa (Liite 4.). Seudun kuntien nopeusrajoituspolitikassa on nykyisin eroja etenkin taajamien alhaisempien
nopeusrajoitusten ja niita tukevien keinojen osalta. Pitkan aikavélin tavoitteena on yhtendistaa kaytantoja.

Keskeiset turvalaitteet laajamittaiseen kayttéon

Huolimatta siité, etté turvalaitteita kaytetddn Suomessa varsin hyvin, kaytdn lisddminen véhentaisi tuntuvas-
ti likennekuolemia ja vakavia loukkaantumisia. Eri maissa tehtyjen tutkimusten mukaan turvavyon kaytolla
kuolemat vahenisivét jopa puoleen ja loukkaantumiset lieventyisivat tai estyisivat kokonaan. Pyoréilijéiden
kuolemat vahenisivat puoleen, jos kaikki pyorailijat kayttaisivat kyparaa. Niin ikdan on arvioitu, etté lahes
puolet pimeélla tai hAmarassa tapahtuvista jalankulkijakuolemista voitaisiin valttaa, jos ihmiset kayttaisivat
heijastinta. Viimeisen kymmenen vuoden aikana Vakka-Suomen seudulla tapahtuneiden kuolemaan johta-
neiden onnettomuuksien osalta turvavyon kaytto olisi tutkijalautakunta-arvioiden mukaan pelastanut kuole-
malta seitseman henkil6a, pyorailykyparan kaytto kaksi henkildd ja heijastimen kayttd yhden hengen.

TUTKITTUA:

X Turvavyon kayttd henkildauton etuistuimella vahent&d autossa olevien kuoleman todennakdgisyytta 40 +
50 prosenttia. Takapenkilla vaikutus on 25 prosenttia.

x Alle kouluikéisten kuolemat ja loukkaantumiset tapahtuvat yleensa auton kyydissa matkustaessa. Tyy-
pillisia onnettomuustilanteita ovat nokkakolarit ja peraanajot. Alle 135 cm pitkien lasten on kaytettava
autossa painon mukaan maaraytyvaa turvalaitetta.

x Pyoréilijéiden kuolemista valtaosa johtuu p&én alueelle kohdistuneen iskun aiheuttamasta aivovam-
masta. Tutkimusten perusteella pyorailykyparan kayttdé vahentdd kuolemanriskia 73 prosentilla ja aivo-
vammariskia lahes 90 prosenttia.

x Autoilija erottaa jalankulkijan heijastimen avulla jopa kolme kertaa kauempaa kuin ilman heijastinta.
llman heijastinta liikkuvalla jalankulkijalla on arvioitu olevan kymmenkertainen riski joutua onnettomuu-
teen verrattuna heijastinta kayttavaan jalankulkijaan.

Turvalaitteiden (turvavdiden, pyorailykyparien, lasten turvaistuinten ja heijastimien) kayttda voidaan edistaa
saannoksilla, tiedotuksella ja neuvonnalla seka valvonnalla. Turvavyon kayton laiminlyontien vahentami-
seen tarvitaan liséksi teknisia keinoja (mm. turvavydmuistuttimet), jotka yleistyvat ajoneuvokannan uudis-
tumisen my6ta. Myds turvalaitteiden kayton seurannan tulee olla sdanndllista, jotta voidaan arvioida toi-
menpiteiden vaikuttavuutta ja hyddyntaa tietoa muun muassa tiedotuksessa ja valvonnassa.
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Vaarinkasityksia ylinopeuksista

"3 DKL QW D voiPtapatitua, on se, ettad
PHQHWIQ DMRNRUWWLQL °
Vaarin. Ajokortin menettdminen on vahaista
siihen verrattuna, etta itse tai joku toinen me-
nehtyy. Ylinopeus lisda seka liikenneonnetto-
muuksien riskia ettd pahentaa niiden seurauk-
sia.

"$XWRQL RQ W WeDMH@ kg, Q
MRWHQ YRLQ DMDD OXMDD °
Vaarin. Ei edes maailman turvallisin auto selvia

ehjand suurella nopeudella tapahtuneesta

tormayksesta. Ei edes maailman turvallisin

auto selvia ehjana sivutdormayksesta nopeuden

ollessa yli 50 km/h ja nokkakolarista nopeuden

ollessa 80 km/h. Jos ajat suojattoman tienkayt-

tajan paalle, hanella on vain pieni mahdollisuus

selvitd hengissa, jos nopeutesi on tdrmayshet-

kella yli 30 km/h. Koska liikkenne on yhteispelia,

ei riita, etta sina olet taitava. Jos ajat lujaa, et

ehdi reagoida, kun joku vahemman taitava

kuski ajautuu vaaralle kaistalle tai kun hirvi tai

lapsi juoksee tielle. Et ole liikenteessa yksin.

"S$MDQ \OLQRSHXWWD VIIVX\
PLQXOOD RQ NLLUH

Vaarin. Kiire on yksi tavallisimmista syista,
joiden vuoksi ajetaan ylinopeutta. Tama koskee
seka ammattiautoilijoita ettd stressaantuneita
yksityishenkil6itd. Totuus on, ettd ajansaastod
on hyvin vahaista. On vaikea yllapitdéd samaa
nopeutta, koska ennen ohituksia joutuu usein
jarruttamaan.

"<OLQRSHXGH @ ebdi¢Dlrd @dta |-
lista kuin humalassa ajaminen, eli se on
LKDQ RN °

Vaarin. Ei ole ok tehda jotakin vaarallista, type-
raa ja laitonta silla perusteella, etta on olemas-
sa viela vaarallisempia, typerampid ja laitto-
mampia asioita. Kuten rattijuoppouskin, ylino-
peuden ajaminen vaikuttaa siten, etta kuljetta-
jalla on huomattavan paljon vahemman aikaa
reagoida yllattaviin tilanteisiin, mika lisaa seka
onnettomuusriskid ettd huonontaa kuljettajan
(tai uhrin) henkiinjadmismahdollisuuksia.

"0LQXQ RQ VHXU Bnigan by, C
vaikka kaikki muut ajavatkin ylinopeu t-
WD °

Vaarin. Olet aina vastuussa omasta toiminnas-
tasi etka voi vedota siihen, mitd kaikki muut
tekevat. Liikenneturvallisuus perustuu tietysti
osittain siihen, ettd mukautuu liikenteen rytmiin
*edellyttden, etta kyse on normaalista liiken-
teen rytmistd. On siis tarkedd nayttda hyvaa
esimerkkia, kun kaikki muut ajavat liian lujaa.
Silloin tilanne on kaikkien kannalta turvalli-
sempi.

"O0LQIKIQ DMDQ QLLQ OXMDD
Vaarin. Ajokortti on sinun ja yhteiskunnan
valinen sopimus. Sinun autonkuljettajan oike-
uksien vastapainona ovat velvollisuudet, joihin
kuuluu  nopeusrajoituksien  noudattaminen
teilla, joilla ajat. Rajoitukset on asetettu sinun
ja muiden turvallisuuden takaamiseksi.

“"Pieni nopeuden alen ema ei vaikuta me r-
kittdvasti onnettomuusriskiin®.

Vaarin. Kiistattomien, mm. ruotsalaisten, tut-
kimuksien perusteella voidaan osoittaa, etté jo
keskinopeuden 5 % alenemalla (eli 50 A&47,5
km/h) henkildvahinko-onnettomuuksien  riski
vahenee 10 % ja kuolemaan johtavien onnet-
tomuuksien riski peréti 20 %.

"7TDDMDPLHQ QRSHXVUDMRL
nen 40 A30 km/h ei vaikuta merkittava s-
WL WXUYDOOLVXXWHHQ"
Vaarin. Lukuisien ulkomaalaisten tutkimuksien
perusteella voidaan todeta, etté jalankulkijan
kuoleman todennakdisyys kasvaa yli kaksin-
kertaisesti tormaysnopeuden kasvaessa 30
km/h:std 40 km/h:iin. Jalankulkijan kuoleman
todennakdisyys kasvaa edelleen kaksinkertai-
seksi  tormaysnopeuden kasvaessa 40
km/h:std 50 km/h:iin. Nopeusrajoituksella ja
ajonopeuksilla on taten erittdin merkittava
vaikutus onnettomuuksien seuraamuksiin.

Taydennetty alkuperaislahteesta:
Liikennevilkku 3/2012, Liikenneturva
Kirjoittanut liikenneturvallisuusinsindori
Jaakko Klang, Varsinais-Suomen ELY-keskus
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Taulukko 4. Paikallisten toimijoiden mahdollisuuksia (I&hivuosien toimenpiteet on esitetty kunnittain liitteessé 5..).

Alkoholionnettomuuksista eroon

Toimenpide

Vastuutahot

Liikenneturvallisuusteema ennaltaehkaisevaan paihdetyéhén

Kunta (SoTe), (STM)

Paihdetydntekijoiden ja muiden riskiryhmien parissa tydskentelevien
osaamisen varmistaminen

Kunta (SoTe, Sivistys),
Liikenneturva

Paihteisiin likenteessa liittyvien teemojen kasittely erityisesti 14 #17-
vuotiaiden keskuudessa kouluissa, oppilaitoksissa ja nuorisotydssa

Kunta (SoTe, Sivistys),
Liikenneturva, Poliisi

Saanndollinen ja riittava rattijuopumusvalvonta Poliisi
Téristavat tiemerkinnat ELY
Keskikaideratkaisut paateilla (kohtaamisonnettomuuksien ehkaisy) ELY

Alkolukon kaytén edistdminen vapaaehtoisuuden pohjalta kunnan
tilaamissa henkilokuljetuksissa

Kunnat, Kuljetusyritykset

Saanndllinen tiedottaminen paikallismediassa (keskustelun herétta-
minen, yleiseen mielipiteeseen vaikuttaminen)

Kunnat, Liikenneturva, Poliisi

Kaahailu kuriin

Toimenpide

Vastuutahot

Nopeusrajoitusmuutokset ja niité tukevat rakenteelliset toimenpiteet

Kunta (Tekninen), ELY

Nopeusnayttotaulujen kaytto taajama-alueilla (palvelevat myds ajo-
nopeuksien ja likennemé&arien seurantaa)

Kunta (Tekninen), (ELY)

Automaattisen liikennevalvonnan laajentaminen

Liikennevirasto, ELY, Poliisi

Saannollinen poliisin suorittama nékyva ajonopeuksien valvonta

Poliisi

Saannollinen tiedottaminen paikallismediassa (keskustelun heratta-
minen, yleiseen mielipiteeseen vaikuttaminen)

Kunta, Liikenneturva, Poliisi

Keskeiset turvalaitteet laajamittaiseen kayttéon

Toimenpide tai linjaus

Vastuutahot

Tehostetaan turvalaitteisiin liittyvaa valistusta kaikissa ikaryhmissa

Kunta (eri hallintokunnat),
Liikenneturva, Poliisi,

Seurataan jatkuvasti turvalaitteiden kaytdssa tapahtuvia muutoksia

Kunta (Tekninen), Poliisi,
Liikenneturva

Turvalaitteiden kayttaméattdmyyteen puuttuminen muun liikenneval-
vonnan yhteydessa (etenkin turvavdiden)

Poliisi

Saannollinen tiedottaminen paikallismediassa (keskustelun herétta-
minen, yleiseen mielipiteeseen vaikuttaminen)

Kunta (eri hallintokunnat), Poliisi,
Liikenneturva, ELY

Keskeisimpia valtakunnantasolla edistettavia toimia, joiden vaikutus on merkittava myos paikallistasolla:

Rattijuopumuksen promillerajan laskeminen 0,2 promilleen

Ylinopeuksien alennettu puuttumisraja vakiinnutetaan

X X X X X X X
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Rattijuopumukseen syyllistyneiden alkolukon kayton edistaminen

Alkolukko pakolliseksi julkisissa kuljetustilauksissa sekd ammattimaisessa liikenteessa
Panostetaan rattijuopumuksesta kiinnijaédneiden hoito- ja tukitoimiin (valtakunnallisia ohjeistuksia)

Uudistetaan ajokorttiseuraamusjarjestelmaa kuljettajien liikennekayttaytymisen parantamiseksi
Lisataan verotuksellisia ja muita kannusteita uusien turvallisempien autojen hankintaan



4.3 Eroon onnettomuuskasaumista

Riskiliittymien parannukset ja nopeusrajoituspolitiikka

Onnettomuuksien tapahtuminen toistuvasti samoissa paikoissa viestii usein siita, etta liikennejarjestelyiden
osalta kaikki ei ole kunnossa, etenkin jos samat kohteet keraavat myds asukaskyselyssa paljon vastauksia.
Onnettomuuskasaumat sijoittuvat padosin liittymiin. Liikenneturvallisuustoimien kohdentamisella onnetto-
muuskasaumaliittymiin ja muihin asukkaiden esille nostamiin riskiliittymiin vAhennetd&n merkittavasti onnet-
tomuusmaéaria ja -riskia seka lisatdan turvallisuuden tunnetta.

Vakka-Suomen seudulla viimeisen viiden vuoden aikana tapahtuneista liikenneonnettomuuksista joka
viides on tapahtunut risteys- tai liittymaalueella. Henkildvahinko-onnettomuuksista risteysalueiden onnetto-
muudet muodostavat kolmanneksen (33 %), taajama-alueilla perati 55 %. Suunnitelman laadinnan aikana
tehtiin onnettomuuskasauma- tai riskipistetarkasteluja, joiden kautta seudulta I8ytyi yhteensa 25 merkitta-
vaa onnettomuuskasaumaa eli tien- tai kadunkohtaa, jossa on tapahtunut viimeisen viiden vuoden aikana
vahintaén viisi onnettomuutta (poislukien hirvieldinonnettomuudet). Yhteensa néissa kohteissa oli tapahtu-
nut tarkastelujaksolla 209 liikenneonnettomuutta, joista 33 henkildvahinko-onnettomuuksia. Onnettomuus-
madrissa mitattuna pahimmat kasaumaliittymat koko seudulla olivat:

x Ketunkalliontie/Maltintie (Uusikaupunki, 15 onnettomuutta)

X Kt 43 (Laivanrakentajantie)/Vakka-Suomenkatu (Uusikaupunki, 12 onnettomuutta)

x Blasiehomankatu / Alinenkatu (Uusikaupunki, 12 onnettomuutta)

X Vt 8/ mt 2051 (Kaukolantie) / Erik Sorolaisen tie (Laitila, 12 onnettomuutta)

X Vt8/kt43 (Laitila, 11 onnettomuutta)

x Ketunkalliontie, K-Marketin piha (ja liittym&) (Uusikaupunki, 11 onnettomuutta)
Vakka-Suomen seudulla esille nousseiden merkittavimpien kasaumaliittymien (25 kpl) ongelmat liittyvat
asiantuntija-arvion ja asukaskyselyiden perusteella padosin seuraaviin asioihin:

x péaatielle liittymisen vaikeus vilkkaan liikenteen takia

X péadsuunnan korkeat ajonopeudet

X kanavointiin liittyvat ongelmat

X naékemaongelmat

X epaselva vaistamisvelvollisuus, liikennemerkkipuutteet (mm. STOP-merkit)

X turvallisen tienylityksen puute, suojatieturvallisuus

x liittymén valaistus
Linjaosuuksille sijoittuvissa onnettomuuskeskittymissa on useimmiten kyse hirvi- tai peuraonnettomuuksista
tai tien geometriaan liittyvistd ongelmista (esim. jyrkk& mutka). Merkittavia, paaosin hirvielainonnettomuuk-
sista aiheutuvia onnettomuuskasaumia seudulta [0ytyi yhteensa 27 kpl.

Taulukko 5. Paikallisten toimijoiden mahdollisuuksia (Iahivuosien toimenpiteet on esitetty kunnittain liitteessé 5.).

Riskiliittymien parannukset ja nopeusrajoituspolitiikka

Toimenpide Vastuutahot

Liittymaalueiden nopeusrajoitusten tarkistaminen (etenkin paatien

littymien osalta) ELY, Kunta (Tekninen)

Liittym&alueiden ajonopeuksien automaattivalvonta (ja punaisia pain

ajamisen valvonta) (padtiet) ELY, Kunta (Tekninen), Poliisi

Liittymajarjestelyiden parantaminen: kanavoinnit, vaistamisvelvolli-

suudet, likenteenohjausjarjestelyt, nakemaraivaukset, valaistus, jne. ELY, Kunta (Tekninen)

Tienylitys- ja suojatiejarjestelyiden parantaminen ELY, Kunta (Tekninen)
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4.4 Nuorten liikenneturvallisuuden parantaminen

Liikenne aiheuttaa suurimman osan lasten ja nuorten tapaturmaisista kuolemista ja on toiseksi yleisin syy
joutua hoidettavaksi sairaalan vuodeosastolle. Vakka-Suomen seudulla alle taysi-ikdiset muodostavat reilun
25 prosenttia ja nuoret aikuiset (18 £24-vuotiaat) 21 prosenttia likenneonnettomuuksissa vuosina 2009 +
2013 kuolleista ja loukkaantuneista. Onnettomuusriski muuhun vaestédn nahden on poikkeuksellisen kor-
kea etenkin 15 #17-vuotiaiden, mutta myds 18 £20-vuotiaiden ikaryhmassa. Pienilla lapsilla suurimmat riski-
tekijat liikenteessa liittyvat padosin kokemusten ja taitojen puutteeseen, ja nuorilla asenteisiin liittyviin teki-
joihin, kuten ylinopeuksiin, alkoholin kayttddn ja turvavalineiden kéaytén laiminlyonteihin. Myds nuorilla kuljet-
tajilla korostuu kokemattomuus, joka tulee esille erityisesti yllattavien tilanteiden hallinnassa. Asenteet ja
sosiaalinen paine vaikuttavat niin ikdan liikennekayttaytymiseen.

Liikenneturvallisuusasioiden rinnalle ovat viime vuosina yhd enemman nousseet lasten ja nuorten liik-
kumattomuuden mukanaan tuomat ongelmat. Lisdantynyt autoilu ja lasten kuskaaminen paikasta toiseen
on véahentényt lasten itsendista liikkumista ja arkilikunnan maaraa. Mopojen ja mopoautojen yleistyminen
on vahentanyt nuorten arkiliikkumisen jo halyttdvan alhaiselle tasolle, puhumattakaan mopoilun ja mopoau-
toilun mukanaan tuomista liikenneturvallisuusongelmista. Omin voimin liikkumisen vahentymisen myéta
myo6skaan kokemukset erilaisista kulkutavoista ja likenneympéristdista eivat paase karttumaan. Lasten ja
nuorten tukeminen itsenéiseen liikkkumiseen, erityisesti kdvellen ja pyoraillen, onkin tarkeda niin likkennetur-
vallisuuden kuin heidan terveytensa vuoksi. Lasten ja nuorten kulkutapavalintojen merkitys on suurempi
kuin ikéluokan osuus véestdsta, silla nuorena opitut liikkumistottumukset heijastuvat myds aikuisian kulku-
tapavalintoihin.

Vastuullisiksi liikkujiksi oppiakseen ja ylipaéansa liikenteessa selviytydkseen lapset ja nuoret kaipaavat
saanndllistd kunkin ikaryhman tarpeisiin raataloitya likennekasvatusta seka aikuisten esimerkinantoa. Ko-
din ja vanhempien rooli lasten ja nuorten liikennekasvatustytssa on luonnollisesti merkittava. Ensimmainen
malli eri kulkutapojen kaytosta ja likennekayttaytymisesta seka myds tietdmys lilkkenteen riskeista saadaan
kotoa, vanhemmilta tai muilta l&heisiltéd. Varhaisessa vaiheessa mukaan tulevat myés kunnan eri toiminnot,
neuvola, paivahoito ja koulu. Kuntasektorilla on merkittava rooli liikennekasvatustydssa osana arjen ty6ta
neuvolasta kouluihin, mutta vahintdankin yhté téarkeda on tukea lasten ja nuorten vanhempia ja muita yhtei-
soja liikennekasvatustehtavassa. Parhaiten lapset omaksuvat turvalliset ja vastuulliset liikkumisen mallit,
kun paivahoidossa, kouluissa ja kotona on yhtenevéinen toimintakulttuuri ja pelisdannot.
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Vuosikelloajattelusta potkua ja suunnitelmallisuutta likennekasvatukseen

Kouluilla on keskeinen merkitys lasten turvallisen liikennekayttdytymisen omaksumisessa ja turvallisuutta
arvostavien asenteiden muodostumisessa. Liikenteeseen liittyvat kysymykset tulevat koulun arjessa esiin
lahes paivittdin. Liikennekasvatus on paljon laajempi kokonaisuus kuin vain nippu saant6ja. Siihen liittyy
ennakointi, turvallisuus, terveysriskien tunnistaminen ja niiden valttdminen, vastuullisuuteen kasvaminen,
sosiaalinen ja eettinen ndkdkulma, muiden huomioiminen ja kulkutapojen valinnat. Tuloksellisinta liikenne-
kasvatus on silloin, kun sita toteutetaan yhteistydssa koko ympéardivan yhteisén kanssa.

x Tavoitteena on saada liikennekasvatus osaksi koulujen ja oppilaitosten toimintaa esiopetuksesta toi-
sen asteen koulutukseen.

x Liikennekasvatuksen tulee kattaa kaikki ne kulkumuodot ja liikennetilanteet, joita lapset ja nuoret péai-
vittéisessa liikkumisessaan kohtaavat.

x Liikennekasvatuksessa keskeisia asioita ovat paikallisuus, toiminnallisuus, tavoitteellisuus, ongelman-
ratkaisu, jatkuvuus ja yhteistyd kotien kanssa.

x Liikennekasvatuksen siséllot laajentuvat sitd mukaa kun oppilaiden liikkumistottumukset muuttuvat.

Haasteeksi on osoittautunut likennekasvatuksen integroiminen pysyvéaksi osaksi koulun toimintaa. Erilaisia
aineistoja ja tyOkaluja on olemassa paljon, mutta sopivan ajankohdan, ajan ja paikan I6ytaminen liikenne-
kasvatukseen on osoittautunut haastavaksi. Vakka-Suomen seudun kouluissa liikennekasvatuksen minimi-
tavoitteet toteutuvat kohtuullisen hyvin alakoulujen osalta, mutta ylakoulussa ja toisen asteen oppilaitoksis-
sa liikennekasvatusta ei juuri ole tai se on hyvin satunnaista. Liikenneturvan tutkimusten mukaan puutteet
koulujen liikenneturvallisuustytssa nakyvat puutteina nuorten asenteissa, tiedoissa ja kayttaytymisessa.
Myonteinen asennoituminen ja turvallinen kayttdytyminen puolestaan yhdistyvat koulun liikenneturvallisuus-
tyéhon.

Liikenneturvan kehittdama liikennekasvatuksen vuosikello on kayttokelpoinen ja helppo tyokalu liikenne-
kasvatuksen sisallyttdmiseksi opetukseen kouluaineesta riippumatta. Vuosikelloajattelu antaa potkua ja
suunnitelmallisuutta koulun liikennekasvatukseen ja auttaa opettajaa rytmittamaan liikennekasvatusta sopi-
viin teemoihin ympari kouluvuoden. Vuosikello lahtee siitd, ettd jokaisella vuosiluokalla on liikennekasvatus-
ta vahintdédn 4 tuntia lukuvuodessa ja ajankohtaisia tai vuodenaikaan liittyvid lilkenneasioita k&sitelldan
ympari vuoden. Parhaassa tapauksessa liikennekasvatuksen vuosikello laaditaan opettajien, kodin ja oppi-
laiden yhteistydna, mika sitouttaa osapuolia.

| 5
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Perheille ja yhteisdille tukea likennekasvatustehtavassa

Vanhempi on vastuussa lapsensa kasvattamisesta itsendiseksi ja turvalliseksi liikkujaksi. Lapselle on ope-
tettava oikea tapa kulkea ja lapsen toimintaa on myds seurattava. Vanhempien kannattaa yhdessa lapsen
kanssa kayda lapi kulkureitit ja varmistaa, ettei lapsi liiku yksindan sellaisessa ymparistdssa, jota han ei
hallitse. 1an karttuessa lapsen itsendinen likenneosaaminen kasvaa, mutta kasvatuksen merkitys lapsen
turvallisuudelle sailyy lapi koko elaméan. Lapsi matkii aikuista liikennekayttaytymisessa ja oppii vanhemman
antamasta mallista. Opettaminen lapsille, ja my6s nuorille, onkin suurelta osin roolimallina olemista: liiken-
nesaantdjen noudattamista, turvavyon, heijastimen ja pyorakypéaran kaltaisten turvalaitteiden kayttéa joka-
paivaisissa tilanteissa ja oman toiminnan selittdmista.

Liikenneturvan selvityksen (Liikenneturvan selvityksia 4/2014) perusteella vanhemmat kokevat liikenne-
kasvatuksen tarkeaksi koulun ja kodin yhteiseksi asiaksi. Kyselyyn vastanneista 86 prosenttia haluaa lisata
liikennekasvatuksen maaraa nykyisestaan peruskouluissa. Erityisesti ylakoulujen ja toisen asteen liikenne-
kasvatukseen tulisi kiinnittdd huomiota. Vanhempien mielesté sopiva tuntimaara lukuvuotta kohden olisi 12
tuntia. Vanhemmat toivoisivat koulujen myds testaavan keskeisten liikenneséantdjen osaamista. Kyselyn
perusteella kotona annettavassa liikennekasvatuksessa on niin ikdan parannettavaa (keskustelu, koulumat-
kan harjoittelu).

Parhaiten lapset ja nuoret omaksuvat turvalliset ja vastuulliset liikkumisen mallit, kun neuvoloissa, péi-
vahoidossa, kouluissa, nuorisotysséa, seuratoiminnassa ja kotona on yhtenevainen turvallisuuteen tahtaava
toimintakulttuuri ja pelisdannoét. Liikenneturvalta on saatavissa monipuolisesti materiaalia ja toimintavinkkeja
vanhempien, ohjaajien ja opettajien likennekasvatustydn tueksi. Aineistoja voidaan hyddyntéda kunnan pal-
veluissa vanhempien kanssa kaytavassa vuorovaikutuksessa vauvaidsta aikuisuuden kynnykselle.
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Nuoret vahvemmin mukaan liikenneturvallisuustyéhén tosallistamista ja vertaiskasvatusta

Nuoret ja nuoret aikuiset ovat haastava kohderyhméa liikennekasvatuksessa. Ylakouluikaiset ovat alttiita
kaveripiirin vaikutukselle myos liikkenteessa ja joukkoon kuuluakseen saattavat tehda asioita, joita eivat
normaalisti tekisi. Tama nakyy lisdéntyneena riskinottona ja omien taitojen yliarviointina. Koska riski itselle
tapahtuvasta onnettomuudesta koetaan vahaiseksi, voi etenkin ylakouluidssa kypara ja turvavyo jaada
kayttamatta. Perusasteen loppupuolella liikennekasvatuksen sisalldissa vahvistuu yksilén oman toiminnan
ohella my6s liikenneturvallisuuden yhteisdllinen ja yhteiskunnallinen nékdkulma. Perustietoihin ja -taitoihin
on edelleen panostettava, mutta myds vastuullisuuden tunteen herattdmiseen.

Nuorten liikenneasenteisiin ja -kayttaytymiseen vaikuttamiseen voidaan kayttéa erilaisia keinoja ja la-
hestymistapoja: tietoa ja tosiasioita, omakohtaista kokemista ja tunteisiin vetoamista. Nuorten oma osalli-
suus ja hyvaksynta liikenneturvallisuustydhén edesauttavat siind onnistumista. Liikennekasvatusmenetel-
mista nuoria kiinnostavat erityisesti pehmeét eli ihmiseen luottavat ja motivointiin pyrkivat keinot. Rangais-
tuksia ja valvontaan perustuvia kovia keinoja ei koeta yhta tehokkaiksi valistuskeinoiksi. Nuoret pitévéat kiin-
nostavina ja vaikuttavina liikennekasvatusmuotoina etenkin autokoulua seka liikenneonnettomuudessa
loukkaantuneen nuoren kertomusta omasta onnettomuudestaan.

Turvallisest i mopolla

Mopojen maara on kasvanut viimeisen kymmenen vuoden aikana monin paikoin jopa 2 13-kertaiseksi vuosi-
tuhannen vaihteeseen verrattuna. Samaan aikaan mopoilijoiden aiheuttamien henkilévahinkoon johtaneiden
onnettomuuksien maaran kasvu on ollut suhteellisesti jopa kaksinkertaisesti mopojen maaran kasvua suu-
rempaa. Koko maassa kuolemantapauksia sattuu vuosittain noin kymmenen, ja loukkaantumisia tilastoi-
daan yli tuhat. Riski joutua mopolla vakavaan liikenneonnettomuuteen on yli kymmenkertainen henkildau-
toon verrattuna. Vakka-Suomen seudulla tapahtuu keskimaérin 15 henkilévahinkoon johtavaa mopo- tai
moottoripyéraonnettomuutta vuodessa. Kaikkiaan mopoilijat muodostavat 14 prosenttia (koko maa 12 %) ja
moottoripyorailijat (ml. kevytmoottoripyorat) 13 prosenttia (koko maa 8 %) kaikista seudun liikenneonnetto-
muuksien uhreista. Mopo- ja moottoripydrédonnettomuuksien uhreista noin 60 prosenttia on 15 #17-vuotiaita
ja taman ikaryhman onnettomuuksista mopo- ja moottoripydraonnettomuudet muodostavat noin 80 %.

Mopoiluun liittyvét lilkkenneturvallisuusongelmat ovat moninaisia. Liikennekasvatuksen merkitys koros-
tuu, silla onnettomuudet johtuvat usein mopoilijoiden vaarallisista ajotavoista. Tutkijalautakuntien mukaan
tyypillisimmat mopoilijan kuolemaan johtaneet onnettomuudet ovat risteysonnettomuuksia tai samaan suun-
taan kulkeneen toisen ajoneuvon eteen kaéntymisid. Yleisia ovat myds tieltd suistumiset ja esteeseen tor-
maamiset. Onnettomuuksissa riskitekijoind korostuvat kuljettajan kokemattomuus mopon kuljettajana ja
tienkayttajana seka riskinotto:

X havainnoinnin ja ennakoinnin puutteet kdantymisen tai risteysajon yhteydessa,

x huomion siirtyminen pois liikenteesta kaveriseurassa ajamisen yhteydessa, ryhméasséa ajaminen,
X péaihteiden vaikutuksen alaisena ajaminen,
X mopon virittdminen tai mopojen heikko kunto,

x kyparan kayttamattomyys tai kyparan hihnan puutteellinen kiinnitys.

Mopo-onnettomuuksien maaran kasvun myota on ollut aihetta arvioida uudelleen my6s mopoilijoiden paik-
kaa liikenneymparistossa niin moottoriajoneuvo- kuin jalankulku- ja pyoraliikenteen nakdkulmasta. Nopeasti
likkuvat mopot jalankulkijoiden ja pyoréilijdiden seassa aiheuttavat vaaratilanteita ja turvattomuuden tunnet-
ta hitaammille kulkijoille. Muihin pyorateilla liikkuviin nahden on mopon massa ja térmaysvoima mahdolli-
sessa onnettomuustilanteessa suuri.

Liikennevirastolta valmistui alkuvuodesta 2013 uusi ohje mopon paikasta liikenneymparistdssa. Uuden
ohjeistuksen myodta mopon paikka on jatkossa aiempaa useammin ajoradalla eikd etenkaan taajamissa
mopoilua sallita pyoratiella samassa maarin kuin ennen. Ohjeet ovat suosituksia, joita tulisi mahdollisuuksi-
en mukaan noudattaa. Mopoilijalle, jalankulkijalle ja pydréilijalle on tarkeda, etta toiminnallisesti yhtenaisilla
seuduilla kaytetddn samanlaisia ratkaisuja samanlaisissa paikoissa. Mopojen siirtamisella pois pyorateilta
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ajoradalle pyritadn ennen kaikkea selkeyttdmaan mopojen paikkaa ja asemaa liikenneymparistossa seka
tekemaan mopoilijoiden liikkumisesta ennakoitavampaa ja johdonmukaisempaa. Muutoksen toivotaan pa-
rantavan erityisesti risteysajoa +valtaosa onnettomuuksista tapahtuu pyoratien ja ajoratojen risteamiskoh-
dissa, joissa autoilija ei huomaa pyératiella suoraan jatkavaa mopoilijaa.

Taulukko 6. Mopoilun erottaminen muusta moottoriajoneuvoliikenteesta (Liikenneviraston ohjeita 1/2013).

Nopeusrajoitus | Ymparisto Mopon paikka
Lahes potkkeuksetta ajoradalla
=50%m/h G Pyoratiella vain, jos erityisehto 1 tayttyy
Yleensd ajoradalla
60 km/h
i E Pytratielld vain, jos erityisehdot 1 ja 2a tayttyvat
) WV Yleensd ajoradalla
oy b - Pytratiella vain, jos erityisehdot 1 ja 3 tayttyvat
. Yleensd ajoradalla
7o-Saknyh - Pybratiella vain, jos erityisehdot 1, 2b ja 3 tayttyvat
>80 km/h M Aina pyoratiella
Erityisehdot

1)  Valta- ja kantatien risteamiskohdassa lyhyella matkaa, jos mopolle voidaan osoittaa selked ja turval-
linen stirtymisreitt! risteavan valta- tat kantatien alittavalle pyodratielle seka alituksen jalkeen selkea
ja turvallinen siirtymisreitti pois pyoratielta.

2a) Tiella on paljon raskasta litkennetta, tien piennar on kapea ja pyoratiella on vahan kayttajia (alle 500
jalankulkijaa ja pyorailijad vuorokaudessa yhteensa). Jos tieosuudella on perakkain useita kiertoliit-
tymid, suositellaan mopojen kulkevan ajoradalla.

2b) Tiells on paljon raskasta litkennetta, tien plennar on kapea ja pyoratiella on vahan kayttajia (alle 300
jalankulkijaa ja pyorailijaa vuorokaudessa yhteensd)

3) Valta- ja kantatien varrella oleva pyoratie
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Taulukko 7. Paikallisten toimijoiden mahdollisuuksia (I&hivuosien toimenpiteet on esitetty kunnittain liitteesséa 5.).

Vuosikelloajattelusta potkua ja suunnitelmallisuutta likennekasvatukseen

Toimenpide

Vastuutahot

Opettajien (myds péaivahoito) perehdyttdminen liikennekasvatustyo-
hon (sisallét, materiaalit, toimintamallit)

Kunta (Koulut), Liikenneturva

Kannustetaan paivakoteja ja kouluja laatimaan vuosikelloja séanndlli-
sen liikennekasvatuksen tueksi

Kunta (Koulut, paivakodit),
Liikenneturva

Kannustetaan kouluja liikenneturvallisuussuunnitelmien (tai koulu-
matkojen vaaranpaikkakartoitusten) laadintaan

Kunta (Koulut), Liikenneturva

Kannustetaan kouluja osallistumaan valtakunnallisiin teemapéiviin ja
tempauksiin (osana vuosikellon toteutusta), esim.

- Pyodrailyviikko ja pyoralla kouluun paiva (kevat)

- Opetushallituksen liikenneturvallisuusviikko (syksy)

Kunta (Koulut), Liikenneturva

Perheille ja yhteisdille tukea liikennekasvatustehtavassa

Toimenpide

Vastuutahot

Tarjotaan eri kanavien kautta vanhemmille tukea ja opastusta liiken-
nekasvatustehtavaan (neuvolat, paivahoito, koulut, kouluterveyden-
hoito, nuorisoty, seuratoiminta)

Kunta (eri hallintokunnat),
Liikenneturva

Kannustetaan ja aktivoidaan koti- ja kouluyhdistyksié lasten liikenne-
kasvatustydhon, erityisesti tempausten jarjestamiseen

Kunta (Koulut, Nuoriso- ja
vapaa-aika), Liikenneturva

Harrastusmatkojen liikenneturvallisuus vahvemmin osaksi seurojen
toimintaa ja toimintatapoja

Kunta (Koulut, Nuoriso- ja
vapaa-aika), Liikenneturva

Nuoret vahvemmin mukaan lilkenneturvallisuusty6hon +osallistamista ja vertaiskasvatusta

Toimenpide

Vastuutahot

Ylakouluissa ja toisen asteen oppilaitoksissa otetaan kayttoon ver-
taiskasvatuksen menetelmia ja nuoria osallistavia tydskentelytapoja:
mm. onnettomuudessa loukkaantuneen kouluvierailut, ryhmékeskus-
telut, liikenneprojektit, turvalaitetarkkailut, keskustelutilaisuudet

Kunta (Koulut), Liikenneturva,
Poliisi

Turvallisesti mopolla

Toimenpide

Vastuutahot

Tarkistetaan mopon paikka likenneympéaristéssa uuden suunnitte-
luohjeen mukaisesti (tehty suunnitelman laadinnan aikana)

Kunta (tekninen), ELY

Mopo- ja moottoripydrateeman siséllyttdminen ylakoulujen ja toisen
asteen oppilaitosten likkennekasvatuksen siséltoihin

Kunta (koulut), Liikenneturva

Mopoiluaiheiset vanhempainillat (vanhempien vastuu, mopotietouden
lisddaminen), Liikenneturvan ja Trafin materiaalien tutuksi tekeminen

Kunta (koulut), Liikenneturva

Mopoilijoiden ja moottoripydréilijdiden riskikayttéaytymiseen kohdistuva
valvonta (moporatsiat, kyparankaytto, puhallutukset, jne.)

Poliisi
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4.5 lakkaiden liikkenneturvallisuuden parantaminen

Véaestdn ikaantyessa liikenteessa eri kulkutavoilla likkuvien idkkdiden maara kasvaa selvasti. Vaeston
ikdantyessa yhteiskunnan on huolehdittava siita, etta ikaihmisilla on riittavasti likkumismahdollisuuksia ja
ettéd heidan likkumisensa on turvallista. Nain voidaan tukea heidan toimeliaisuuttaan ja sailyttdd heidén
elaménlaatunsa hyvana. Vanheneminen muuttaa ihmista: huomiokyky heikkenee, toiminta hidastuu ja pi-
meédlla nédkeminen vaikeutuu. Ikdihmisen keho on hauras ja haavoittuva. Tamén vuoksi kaatuminen tai on-
nettomuuteen joutuminen on idkkaélle kohtalokkaampaa kuin nuoremmille. Suhteessa vaestdosuuteensa
iakkaille sattuu enemman vakavia liikenneonnettomuuksia kuin muille ikaryhmille. Iakk&at menehtyvat lii-
kenteessa muita ikdryhmia useammin jalankulkijoina ja pyordilijoind. lakkaiden osuus henkildautokuljettaji-
na kuolleista on ollut kasvussa. Vakka-Suomen seudulla yli 65-vuotiaat muodostavat yhdeksan prosenttia
liikenneonnettomuuksissa kuolleista ja loukkaantuneista, mutta perati 42 prosenttia liikenteessa kuolleista.
Kuolemaan johtaneista onnettomuuksista noin 60 prosenttia on tapahtunut henkiléauton kuljettajille ja noin
40 prosenttia jalankulkijoille ja pyorailijoille.

Huolehditaan ikdautoilijoiden ajokunnosta

Nykyiset ikdihmiset ovat terveempid kuin ikdihmiset aiemmissa sukupolvissa. Niinpa autoiluakin jatketaan
pitkdan ja etenkin idkkaiden autoilijoiden maara kasvaa. Terve idkas autoilija pystyy korvaamaan normaale-
ja ian tuomia muutoksia ajamalla varman paalle ja valttdmalla niita tilanteita, joissa ajaminen rasittaa tai
tuntuu vaikealta. Tilanne voi kuitenkin muuttua sairauden ja sen hoitoon kaytettyjen lddkkeiden myota.
Kaikki sairaudet, jotka heikentavat aivo- ja aistitoimintoja tai joihin liittyy mahdollisuus menettdd akillisesti
tajunta, voivat vaarantaa liikenneturvallisuuden. lakkailla yleisimpia naista sairauksista ovat muistisairaudet,
Parkinsonin tauti ja aivohalvaus sek& sydén- ja verisuonitaudit ja diabetes. Yksittdinen sairaus laakityksi-
neen ei vield valttdmattd heikenna ajokykya. Ikaihmisilla on kuitenkin monesti useita sairauksia ja niiden
hoitoon monia laakkeitd. Laakarin tarkea tehtava on arvioida sairauksien, ladkkeiden ja vanhenemisen ko-
konaisvaikutus autoilun turvallisuuteen.

Oman ajokunnon arviointi, ennakoiva ajotapa ja automaattivaihteinen auto auttavat iakasta kuljettajaa
liikkumaan turvallisesti. Jos terveys ei riita turvalliseen autoiluun, on autoilusta kuitenkin luovuttava + niin
oman kuin muiden tiell& liikkujien turvallisuuden vuoksi. Tietoa ikdantymisesta ja autoilusta sek& sairauksien
ja laékkeiden vaikutuksesta ajokykyyn on oltava helposti saatavilla. Tassa kuntien ja esimerkiksi vanhus-
neuvostojen rooli on keskeinen. Paavastuu niin sanottujen riskikuljettajien seulomisessa on laakareilla.
Laéakarilla on velvollisuus ilmoittaa ajokorttiasioita hoitavalle poliisille, jos ajokortin hakijan tai haltijan tervey-
dentila on muuten kuin tilapaisesti heikentynyt niin, ettei han enda taytéa ajokortin edellyttamia terveysvaati-
muksia. lImoitusvelvollisuuden laiminlydnti on kuitenkin valitettavan yleista.

d
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Arkiliikuntaa kéavellen ja pyoralla  *turvallisesti ja esteettomasti

Itsendinen liikkkuminen on tarked osa ikaihmisten eldmisen laatua. Liikkkumismahdollisuuksien ei pida olla
yksin henkildauton varassa, koska kaikki ikdihmiset eivat kykene ajamaan tai halua ajaa omalla autolla.
Taman vuoksi on térke&a huolehtia turvallisista ja esteettdomistéd jalankulku- ja pyorailyolosuhteista seka
joukko- ja palveluliikenteesta. Aktiiviset ihmiset ovat terveempia kuin passiiviset. Omatoiminen liikkuminen
ja asioiden hoito yllapitavat idkkaiden fyysistd, henkisté ja sosiaalista toimintakykya. Mikali likkumismahdol-
lisuudet vahenevat, rapautuu niin likkumiskyky kuin sosiaalinen kanssakayminenkin helposti. Siksi vanhe-
nevaa vaestta tulee kannustaa ja tukea liikkumaan aktiivisesti.

Etenkin kavely ja pyoraily ovat hyvia likkkumistapoja iékkaille, koska ne yllapitavat terveytta ja paranta-
vat elamanlaatua. Toisaalta, on muistettava, etta iakkaat menehtyvat liikenteessé muita ikdryhmia useam-
min jalankulkijoina ja pyorailijéind. Erityisend haasteena ovat myds idkkaiden jalankulkijoiden liukastumiset
ja kaatumiset, jotka eivat nay virallisissa onnettomuustilastoissa. THL:n tilastojen mukaan idkkaiden tapa-
turmista jopa 80 prosenttia on kaatumisia, liukastumisia (tai putoamisia). Kaatuminen on myds tavallisin
tapaturmaisen kuoleman syy yli 65-vuotiailla.

Suunnitelman laadinnan aikana tehdyn asukaskyselyn sekd muiden aiheesta tehtyjen tutkimusten pe-
rusteella keskeisimpié iakkaiden kokemia liikkenneturvallisuus- ja esteettdmyysongelmia ovat:

x vaylien talvikunnossapito (aurauksen ja hiekoituksen riittdvyys ja ajoitus)

X jalankulku- ja pyoérateiden kunto ja esteettémyys (kuopat, halkeamat, kynnykset, reunakivet)

x korkeat ajonopeudet

x puutteellinen jalankulkijoiden oikeuksien kunnioittaminen, autoilijoiden piittaamattomuus

X jalankulku- ja pyoratieverkon kattavuus

X riittamaton maara levahdyspaikkoja

x vilkkaiden teiden ylitykset, pitk&t keskisaarekkeettomat suojatiet tai liilan lyhyet vihreét valot

x valaistuksen puutteet (etenkin alikulkukaytavat ja liittyméaalueet)
lakkaiden kannalta turvallisen liikkenneympariston suunnittelussa parhaita asiantuntijoita ovat iakkaat itse.
Nain ollen kunnan ja elakelaisjarjestdjen (vanhusneuvostojen) valinen jatkuva vuoropuhelu on tarkeda. Nain
toimitaankin jo monissa Vakka-Suomen seudun kunnissa. lk&aihmisia voidaan myos kannustaa tekemaan
omia vaaranpaikkakartoituksia. Kartoituksista saadaan evaita kuntien liikenneturvallisuus- ja esteettomyys-

suunnitelmiin sek&a vanhuspoliittisiin ohjelmiin. Kartoituksen toteuttaminen kunnassa sopii hyvin mm. van-
husneuvoston tehtavakenttaan. Ohjeita kartoituksen tekemiseen I0ytyy mm. Liikenneturvan sivuilta.

Taulukko 8. Paikallisten toimijoiden mahdollisuuksia (lahivuosien toimenpiteet on esitetty kunnittain liitteessé 5.).

lakkaiden liikenneturvallisuuden parantaminen

Toimenpide Vastuutahot

Jarjestetaan iakkaiden parissa tytskenteleville (lahihoitajat, palvelu-

neuvojat) perehdyttamiskoulutuksia Kunta (SoTe), Likenneturva

Jarjestetdan ikaihmisille suunnattuja teematilaisuuksia (ikdautoilijoi- Kunta (SoTe), Vanhusneuvosto,
den kurssit, pysy pystyssa tilaisuudet, avaimet arkipydrailyyn, jne.) jarjestot, Liikenneturva

Parannetaan ikaihmisten omaisille suunnattua tiedottamista ikaanty-

miseen liittyvista liikkenneturvallisuuskysymyksista Kunta (SoTe), Likenneturva

Toteutetaan vaaranpaikka- ja esteettomyyskartoituksia yhdessa van- | Kunta (SoTe, Tekninen),
hus- vammaisjarjesttjen kanssa Liikenneturva

Huomioidaan esteettdémyysasiat liikkeiden sisdéankaynneissa ja sisati-

loissa,; liikkeenharjoittajille suunnattu tiedotus Kunta (Tekninen), Likenneturva

Ohjeistetaan rakennusvalvontaa esteettémyysasioissa (lupien myén-

_ - N L - Kunta (Tekninen), Liikenneturva
tamisessa seka valvonnassa huomioitavat asiat)

Kéavelyn ja pyorailyn olosuhteisiin ja taajamaliikenteen rauhoittami-
seen liittyvid toimenpiteita on esitelty luvussa 4.6.
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4.6 Kavelyn ja pyorailyn turvallisuuden parantaminen
taajamissa

Taajamien ajonopeudet turvalliselle tasolle

Taajamien turvallisuus on Suomessa onnettomuustilastojen mukaan kehittynyt hyvin, mutta siitéd huolimatta
asukkaiden turvallisuuden tunne on asukkaille tehtyjen kyselyiden perusteella heikentynyt. Turvattomuutta
kokevat erityisesti jalankulkija ja pyorailijat. Koetun turvattomuuden taustalla on autojen ja mopojen maaran
kasvu ja sen myota myds liikennemaarien jatkuva kasvu. Jalankulkijoille ja pyorailijoille yhten& syyna turvat-
tomuuden tunteeseen on my@s se, ettd autoilijoiden koetaan ajavan ylinopeutta ja noudattavan huonosti
suojatiesaanttja. Koetut ongelmat heijastavat varsin hyvin myés onnettomuustilastojen antamaa kuvaa
taajama-alueen liikenneturvallisuusongelmista.

x Vakka-Suomen seudulla taajama-alueiden liikenneonnettomuudet muodostavat 43 prosenttia kaikista
alueen henkilévahinko-onnettomuuksista (koko maassa noin puolet) ja noin viidenneksen kuolemaan
johtaneista onnettomuuksista.

X Taajama-alueiden henkildvahinko-onnettomuuksista jalankulkijaonnettomuudet muodostavat 10 pro-
senttia, pyordilijaonnettomuudet 15 prosenttia ja mopo-onnettomuudet 28 prosenttia. Nain ollen yli
puolet taajama-alueiden onnettomuuksista tapahtuu niin sanotuille suojattomille liikkujaryhmille.

x Taajama-alueen jalankulkija- ja pyérailijaonnettomuuksista perati 60 % on tapahtunut ajoradalla ja noin
joka viides suojatiella. Valtakunnallisesti suojatieonnettomuuksien osuus on noin puolet taajama-
alueiden jalankulkija- ja pyorailijaonnettomuuksista.

Todellisuudessa taajama-alueiden jalankulkija- ja pyorailijaonnettomuuksien maara on huomattavasti suu-
rempi, silla poliisin tilastoihin ja& kirjautumatta merkittdvd osa yksittéisistd polkupyéra- ja mopo-
onnettomuuksista (kaatumiset, suistumiset). Jalankulkijoiden liukastumisia ja kaatumisia ei puolestaan las-
keta lainkaan mukaan tieliikenneonnettomuustilastoihin, mutta kunnille naistd aiheutuu vuosittain erittain
huomattavia kustannuseria.
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Taajamat ovat liikenneturvallisuustoimenpiteiden suunnittelun kannalta haastavia toimintaymparistoja, silla
monimutkaisessa ymparistdssa liikkkuu samanaikaisesti paljon ominaisuuksiltaan, taidoiltaan ja motiiveiltaan
erilaisia kulkijoita. Liikenneturvallisuuden ndkokulmasta kriittistd on suojaamattomien kulkijoiden, kuten
jalankulkijoiden, pyorailijdiden ja mopoilijoiden, suuri maard. Ulkomaalaisten tutkimuksien (Rosén, Sander
2009) perusteella jalankulkijan kuoleman todenn&kdisyys kasvaa yli kaksinkertaisesti tormaysnopeuden
kasvaessa 30 km/h:stéa 40 km/h:iin. Jalankulkijan kuoleman todennékoisyys kasvaa edelleen kaksinkertai-
seksi tormaysnopeuden kasvaessa 40 km/h:std 50 km/h:iin. N&in ollen ajonopeudet ovat keskeisin ja kiista-
ton turvallisuustekija ymparistdssa, missa kavely ja pyoraily kohtaavat autoliikenteen. Taajama-alueiden
liikenteen rauhoittaminen parantaa myds koettua turvallisuutta ja elinympériston viihtyisyytta.

Liikenteen rauhoittamisen ensisijaisia keinoja ovat ajonopeuksien alentaminen ja liikkenteen erottelu.
Vakka-Suomen seudulla yleisperiaatteena on edistdd 30 km/h nopeusrajoitusta taajamakeskustoissa, asun-
tokaduilla ja tiettyjen erityiskohteiden (esim. koulut) l&heisyydessa, ja 40 km/h nopeusrajoitusta muualla
taajama-alueilla. Taajamien yleisrajoitus 50 km/h on liikenneturvallisuuden nakékulmasta perusteltu vain
niilla taajamien paavaylilla, joilla on vain vahan jalankulku- ja pyoréliikennetta (Liite 4.). Samoja periaatteita
noudatetaan yleisesti myds muualla Suomessa.

Taajama-alueilla usein pelkk& alhainen nopeusrajoitus ei riitd, vaan tarvitaan rakenteellisia hidasteita.
Hidasteiden tavoitteena on parantaa liikkenneturvallisuutta hillitsemalla ajoneuvoliikenteen nopeuksia. Hidas-
teet +etenkin suojateiden yhteydessa = ovat selvasti paras tapa alentaa ajoneuvoliikenteen nopeuksia.
Suomessa kaytdssa olevia hyvaksi havaittuja keinoja ovat mm. ajoradan korotus (tdyssy), ajoradan kaven-
nus, suojatien korottaminen, tarindraidat seka turvasaarekkeen rakentaminen. Nopeusrajoituksia voidaan
tehostaa ajoratamaalauksin. Tutkimuksien mukaan nopeusrajoituksen alentaminen 50 km/h:sta 40 km/h:iin
alentaa ajoneuvojen nopeuksia noin 2 # km/h, mutta jos nopeusrajoituksen alentamista tuetaan hidastein,
voidaan saavuttaa 5 15 km/h alenema ajoneuvojen nopeuksiin.

Suojatiet nimensa veroisiksi

Tienylitysten turvattomuus on ylinopeuksien ohella eniten asukkaiden keskuudessa huolta herattava asia.
Ja usein nama kaksi asiaa kytkeytyvat toisiinsa. Ylinopeuksien ohella suojateiden turvattomuuden peruste-
luina mainitaan suojatie- ja vaistdmissadantdjen noudattamattomuus, suojateiden néakemiin ja havaittavuu-
teen liittyvat puutteet ja tielld/kadulla kulkevan liikenteen vilkkaus. Autoilijoiden kommenteissa korostuvat
puolestaan jalankulkijoiden ja pyordilijoiden havaittavuuden vaikeudet heijastimien ja pyoravalojen kayton
laiminlyontien takia. Vakka-Suomen seudulla suojatieonnettomuudet muodostavat noin viidenneksen taa-
jama-alueiden jalankulkija- ja pyorailijionnettomuuksista.

Laissa maariteltyjen vaistamissaantojen mukaan jalankulkijan tulee kayttaa suojatietd ajotien ylittdmi-
seen, jos sellainen on l&helld. Suojatiellda ajoneuvojen on annettava esteeton kulku jalankulkijalle. Pydratien
jatkeella vaistamissa&nnot ovat erilaiset kuin suojatiella. Kaikki eivat tunne tai noudata saéntoja, ja suojateil-
1a ja pyoratien jatkeilla tapahtuu vuosittain useita henkilévahinkoihin johtaneita onnettomuuksia. Rikkeisiin ja
huolimattomuuteen syyllistyvat niin jalankulkijat, pyorailijat kuin autoilijat. Suojatien eteen pyséhtyneen ajo-
neuvon ohittaminen on yksi vaarallisimmista jokapaivaisista likennerikkeista.

Tutkimusten mukaan suojatieonnettomuuksien taustalla on aina niin osallisten toimintaan kuin liiken-
neymparistoon liittyvia tekijoitd. Nain ollen ongelman ratkaisuun pitdd pureutua laaja-alaisesti eri keinoin.
Suojateiden turvallisuuden parantaminen edellyttdd mm.:

autoliikenteen ajonopeuksien alentamista,

suojatien rakenteellisen turvallisuuden ja havaittavuuden parantamista,

liittymien pyoréatiejarjestelyjen havaittavuuden ja yksiselitteisyyden parantamista,
jalankulkijoiden ja pyoérailijdiden havaittavuuden parantamista (heijastimet ja pytravalot),

autoilijoiden, pyorailijoiden ja jalankulkijoiden sdéntétuntemuksen parantamista ja

X X X X X X

saantojen kunnioituksen parantamista ja noudattamisen valvontaa.
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Pyoratien jatke ei ole suojatie

Pyoratien jatke on pydrailijoille merkitty paikka tien ylittdmista varten. Pyoratien jatke ei kuitenkaan ole
sama asia kuin suojatie. Pyorailijan on pyorétieltéa ajoradalle tullessaan vaistettavéa seka oikealta etté
vasemmalta tulevaa muuta liikennettd. Pydratielta tuleva pyorailija saa siis ajaa tien yli pydratien jatketta
pitkin, mutta h&nen on vaistettava seka oikealta ettd vasemmalta tulevaa ajoradan muuta liikennetta.
Autoilijan tai motoristin puolestaan on vaistettava, kun hanella on liikennemerkilla osoitettu vaistamis-
velvollisuus tai han on kdantymassa pyoratien jatkeen yli. Tosin silloin kun py6railija nousee satulasta ja
taluttaa pyoraansa, on han jalankulkija ja télldin ajoradalla liikkuvat vaistavat suojatiella kévelevaa ja-
lankulkijaa. Lahde: Liikenneturva

Pyéorailija vaistaa pyoratien jatkeella ajoradan molemmista suunnista
tulevaa muuta liikennetta.
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Kuva 10. Jalankulkijoiden ja pyorailijdiden yleisimmat onnettomuustyypit katuverkolla vuosina 2008 £2012 (koko maa). Lahde: Jalankul-

ku- ja pyorailyvaylien suunnitteluohje, Liikennevirasto.
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Lis&a panostusta kavely - ja pyorateiden yllapitoon

Kéavely- ja pyorateiden kunnossapidolla on keskeinen vaikutus kavely- ja pyoraliikenteen houkuttelevuuteen,
sujuvuuteen ja turvallisuuteen. Pahimmillaan vaylien kuntoon liittyvat puutteet muodostavat ylitsepdasemat-
tomén esteen kavelylle ja pyorailylle ja vaikuttavat kulkumuodon valintapaétokseen. Olosuhteiden muodos-
tamat esteet haittaavat kavelyd ja pyordilyd huomattavasti herkemmin kuin ajoneuvoliikennettd. Etenkin
talvikunnossapidolla on olennainen vaikutus kavelyn ja pyoréilyn turvallisuuteen. Jalankulkijoiden liukastu-
mistapaturmat aiheuttavat Suomessa vuosittain tuhansia luunmurtumiin johtavia onnettomuuksia ja niissa
kuolee vuosittain noin kymmenen henkeé.

Kavely- ja pyorateiden kuntoon, etenkin talvikunnossapitoon, liittyvat ongelmat nousivat esille asukas-
kyselyssa. Talvikunnossapidon osalta parannettavaa koetaan olevan lumenpoiston ja liukkauden torjunnan
laatutasossa, kattavuudessa ja esimerkiksi hoidon ajoituksessa. Etenkin keskeisimpien yhteyksien toivo-
taan olevan hoidettuna samassa aikataulussa kuin autoliikenteen vaylatkin. Jotkut idkkddmmista vastaajista
kertoivat jopa jattdneensd matkan tekemétta liukastumisen pelossa. Jalkakaytéavien ja pyorateiden paallys-
teiden kunto koetaan niin ikédan jopa vaarallisen huonoksi ja korjaustoimenpiteet hitaiksi. Kyselyn vapaa-
muotoisissa vastauksissa mainittiin lukuisista kuopista, railoista tai muista paallystevaurioista.

Kevyen liikenteen vaylien kunnossapito kasittda vaylien hoidon ja yllapidon. Hoitotoimenpiteisiin kuulu-
vat muun muassa liukkaudentorjunta ja lumenpoisto talvella sekd hiekoitushiekan poisto ja kasvillisuuden
raivaus kesalla. Yllapitoon kuuluvat puolestaan paallyste- ja routavaurioiden korjaaminen, uudelleenpaallys-
taminen seka rakenteen ja kuivatuksen parantaminen. Jalankulku- ja pyorateiden kunnossapidosta vastaa-
vat useat eri tahot *vaylan tyypista riippuen joko kunta, ELY-keskus tai kiinteistot/tontinomistajat +mika
osaltaan on myo6s vaylien kunnossapitoon liittyvien ongelmien taustalla. Tilanne hankaloituu etenkin taaja-
mien keskusta-alueilla, joissa lyhyelldkin matkalla voi olla useampi kunnossapitdja ja kunnossapidon laatu-
taso voi vaihdella suuresti. Jalankulkijoille ja pydréilijoille tarkeintd on liikkkumisolosuhteiden tasalaatuisuus
ja yllatyksettomyys. Etenkin talvikunnossapidon osalta luvattuun hoidon tasoon tulee myds voida luottaa.

Keinoja talvihoidon parantamiseksi ovat esimerkiksi lumenpoisto- ja liukkaudentorjuntamenetelmien ke-
hittdminen, hoitovastuiden selkeyttdminen, laatuvaatimusten kehittdminen, eri vastuutahojen talvihoidon
laatukriteeriston yhtendistaminen ja vastuurajat ylittavien reittien yhtendinen hyva hoito (ainakin paareitit).
Liukastumistapaturmia voidaan ennaltaehkéistd myds tiedotuksella ja kannustamalla pitavampien jalkinei-
den tai nastarenkaiden kayttoon pyoraillessa talviaikaan. Vaylien paallysteiden kunnon parantaminen edel-
lyttédd saanndllisia kuntotarkastuksia ja parannustoimien ohjelmoinnin kehittamista.

Pysy pystyssa: Nelja kymmenesta liukastuu talvisin
(L&ahde: http://www.kotitapaturma.fi/pysy-pystyssa-kampanja/ ja www.liikenneturva.fi)

Jalankulkijoiden liukastumistapaturmat aiheuttavat vuosittain tuhansia luunmurtumiin johtavia onnet-
tomuuksia ja niissd kuolee vuosittain noin kymmenen henked. Kaatumisten takia sairaalahoitoon
hakeutuu jopa 50 000 suomalaista vuosittain. Ikd&ntyneet ovat liukastumistapaturmien suurin riski-
ryhma. Riskiryhméaéan kuuluvat myds tydikaiset ja tutkimusten mukaan jopa puolet kaatuneista on alle
30-vuotiaita.

Kaatumisista aiheutuu vuosittain yli puolen miljardin euron kustannukset, kun mukaan lasketaan
sairaanhoitokulut seka tydpanoksen ja hyvinvoinnin menetykset. Vastaavasti on arvioitu, etta yhden
euron sijoittaminen liukastumistapaturmien ennaltaehkaisyyn toisi 10 euron s&asttt tapaturmien
aiheuttamiin sairaanhoitokuluihin.

Liikenneturvan tuoreen kyselyn (2014) mukaan nelja kymmenesté suomalaisesta on liukastunut
taman tai viime talven aikana. Noin puolet liukastuneista kertoi loukanneensa tai satuttaneensa itse-
aan liukastumisen seurauksena. Lahes kaikki vastaajat pitavét liukkaisiin keleihin varautumista tar-
keana. Yleisella tasolla etenkin kéavelijan oma toiminta, kuten varovaisuus seka tasapainokyvyn ja
vireystilan yllapito, mielletdan olennaiseksi osaksi liukastumisten torjuntaa.
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Pyorailyn paareitit ja pydrapyséakaointi kuntoon

Kansainvaliset ja suomalaiset kokemukset osoittavat pyorailyn suosion salaisuudeksi sen, ettd arkimatkat
ovat kaytannollistd ja helppoa tehda pyoralla. Olosuhteet pitdéd luoda sellaiseksi, ettd asukkaat kokevat
pyorailyn sujuvaksi, mukavaksi, turvalliseksi ja nopeaksi matkantekotavaksi. Kavelyn suosioon péatevéat
paaosin samat vaatimukset kuin pyorailyyn. Jalan liikkuessa korostuu kuitenkin viela enemman houkuttele-
va, ihmisen mittainen kaupunkiymparistd. Kavely ja pyoraily ovat mahdollista kaikkialla, mutta suurin poten-
tiaali siihen on taajama-alueilla ja niiden lievealueilla. Vakka-Suomen seudulla taajama-alueiden pydraily-
verkostot ovat jo nykyiselldaan varsin kattavia, mutta jalankulun ja pyérailyn yhteyksien laatuun ja yksityis-
kohtien toimivuuteen ei ole kiinnitetty riittavasti huomiota. On my6s huomattava, etta kavely ja pyoraily ovat
kaksi erillista ja toisistaan huomattavasti poikkeavaa kulkutapaa, eik& niita tulisi liikennesuunnittelussakaan
QLSXWWDD \KWHHQ “NH Y&hEN gdmaan. kakdh&suuteehNiktyy” myds mopon paikan uudel-
leenmaadrittely (luku 4.4).

Vaylien kunnossapidon ohella, pyorailyn sujuvuuden ja turvallisuuden parantamiseksi, tarvitaan laajasti
nykyista toimivampia liikenneratkaisuja ja harkitumpia yksityiskohtia. Erityisesti taajamakeskustoissa monet
ratkaisut ovat pyoréilijoille hankalia, epaselvid ja vaarallisia, esimerkkeina risteysjarjestelyt, pyoratien paat-
tymiskohdat, alikulut ja reunakivet. My6s kavelyn ja pyorailyn yhdistdminen samoille vaylille aiheuttaa monin
paikoin sujuvuus- ja turvallisuusongelmia. Pyo6raily sujuisi usein juohevammin ja turvallisemmin ajoradalla
muiden ajoneuvojen tapaan kuin jalankulkijoiden seassa reunakivia vaistellen ja autoilijoillekin vaikeasti
tulkittavia vaistdmissadantdja noudattaen. Hyvassa pyoraily-ympéristossa pyoraliikenteen jarjestelyt ovat
linjassa muun katutilan jarjestelyiden kanssa. Verkon jasentdminen eri hierarkiatason vayliin (paaverkko,
alueverkko, lahiverkko) perustuu pyoraliikenteen luonteeseen, pyorailijdiden maaraan ja liikkkujaryhmien
ominaisuuksiin, mista syysta eri tason vaylilla tulee painottaa osin erilaisia laadullisia tekijoita. Verkkohierar-
kia ottaa huomioon mm. keskeisimman ty0- ja koulumatkaliikkumisen ja virkistyskayton.
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Esimerkkeja pyorailyn paaverkon laatuominaisuuksista:

x Pyoréilyn paareiteilla moottoriajoneuvojen vaistamisvelvollisuus esitetddn karkikolmiolla ja kaksisuun-
taisen pyoratien lisakilvella (lisékilpea kaytetddn kertomaan vaistamisvelvollisesta suunnasta tulevalle,
etté risteyksessé on runsaasti ja mahdollisesti vaikeasti havaittavaa pyoraliikennetta).

X Tasoliittymissa pyoréilijalle tarkoitettu ajoradan ylityspaikka merkitééan pyoratien jatkeena kapealla suo-
jatiemerkinnalla/katkoviivalla.

x Tasoliittymissa pyoratien jatkeelle ei toteuteta reunakivia eika korotettua keskisaareketta.

x Pyoréilyn paareitin kanssa ristedvien sivukatujen liikennetta rauhoitetaan korotetuin pydratien jatkein ja
suojatein tai hidastein (ei saa olla ristiriidassa vaistamisvelvollisuuden kanssa).

x Pyorétien risteAmiset vilkasliikenteisten katujen ja maanteiden kanssa toteutetaan mahdollisuuksien
mukaan eritasoratkaisuna tai likennevalo-ohjauksisina.

x Jalankulku ja pyoraily erotellaan selkedsti toisistaan maalauksella tai rakenteellisesti. Erottelu osoite-
taan myds liikennemerkein (talviaikaa varten).

x Alikuluissa ja liittymissd varmistetaan riittévat ndkemat.
x Pyséakkien kohdalla pydrétie kiertdd bussipysakin sen takaa (lukuun ottamatta pyorakaistoja).

X Kunnan pyorateiden sisdisessa hierarkiassa seudullisten paareittien yllapito on priorisoitu. Paareitit au-
rataan talvella vahintaédn samanaikaisesti autoliikenteen vaylien kanssa.

x Paareiteilla huolehditaan opastuksen korkeasta laatutasosta.

Vaylien ohella pyorapysakadinti on tarked osa pydrailyn infrastruktuuria, koska se liittyy jokaisen pydramat-
kan alkamiseen ja paattymiseen. Hyvin suunnitellut ja toteutetut polkupyorien pysékointipaikat ovat kunnol-
listen pydravaylien ohella olennainen osa pyoréilyinfrastruktuuria seka miellyttavaa ja sujuvaa pydorailemista
+pydrailyn matkaketjua. Hyvin toteutetut pyorailyjarjestelyt kannustavat pyorailemaéan ja parantavat pyoréai-
lymatkan laatutasoa. Vastaavasti huonot pysékaintijarjestelyt nakyvat polkupyorien pysakointind mielivaltai-
sissa paikoissa. Pyorapysakaintiin liittyvat ongelmat (ml. ilkivalta, varkaudet) tulivat asukaskyselyssa esille
yhtena pyorailyn esteena tai houkuttelevuuteen vaikuttavana tekijand. Turvallisia pysakointipaikkoja toivo-
taan lisaa etenkin palveluiden laheisyyteen taajamissa, mutta myds linja-autopyséakkien yhteyteen. Laaduk-
kaankin pydrapysékoinnin hinta on pieni verrattuna autojen pysékointipaikkojen kustannuksiin ja yhden
parkkiruudun alueelle mahtuu jo kymmenkunta pyoraa.

Hyvin jarjestetyn pyorapysakoinnin ominaisuuksia:
x Pyorailija tietdd minne voi jattaa pyoransa turvallisesti lukittuna.

x Pysékointi on helposti saavutettavissa.

x Pysakointipaikat tulisi sijoitella mieluummin hajautetusti useampaan paikkaan, kuin keskitetysti muu-
tamiin kohteisiin.

x Pyo0rét ovat sosiaalisen valvonnan alla.

x Pydrapaikkoja on riittavasti ja pyoratelineita pidetdan kunnossa (hylatyt pyorét poistetaan aika-ajoin,
rikkimenneet telineet korjataan, telineet putsataan lumesta myds talvisin, jne.).

Pyorailyn edistaminen eri toimialoilla ja yhdessa sidosryhmien kanssa

Pyoraily sopii lahes kaikille ihmisryhmille ja ikaryhmille sek&a monenlaisiin arkielaman matkoihin. Pyorailyn,
ja myds kavelyn, lisdédmiseksi liikkkumistapojen on muututtava niiden kansalaisten parissa, jotka nyt autoile-
vat tai kulkevat auton kyydissa suuren osan matkoistaan. Tavoitteena on muuttaa tamén ryhman kulkuta-
pavalintoja niissa tilanteissa, joissa kavely tai pyoraily tarjoaa kayttdkelpoisen, toimivan ja turvallisen vaih-
toehdon. Potentiaalia on etenkin lyhyissa, alle kolmen kilometrin, automatkoissa. Tavoitteena on kannustaa
ja mahdollistaa ihmisia valitsemaan kavely tai pyoréily ainakin osalla matkoistaan tai osan aikaa vuodesta.
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Pyorailyn edistaminen edellyttaa laaja-alaista lahestymistapaa niin kehittdmistarpeiden tunnistamiseen kuin
suunnitteluun. Liikenneturvallisuuden tavoin pyorailyn edistdminen on poikkihallinnollinen tehtava; liilkkumis-
tottumuksiin voidaan vaikuttaa yhtaalta motivoimalla ja kannustamalla ihmisia py6railemaan, toisaalta taas
tarjoamalla siihen paremmat mahdollisuudet liikkumisympéristoon vaikuttamalla. Kunnat ovat avaintoimijoita
myds pyorailyn edistamisessa, silla ne tavoittavat palveluidensa kautta lahes kaikki ikdryhmat ja vastaavat
omalta osaltaan pydrailyolosuhteiden kehittdmisestd. Paikalliset urheiluseurat ja jarjestot ovat kuntien ohella
keskeisia toimijoita pyorailyn edistamistydssa. Kaytannon esimerkkeja ja vinkkeja paikallisten toimijoiden
mahdollisuuksista pyorailyn edistdmisessa on esitetty taulukossa 9.
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terveys
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Liikkumisvalintoihin voidaan vaikuttaa usealla eri
tavalla. On luotava hyvat mahdollisuudet kave-
lylle ja pyorailylle seka huolehdittava siita, etta
mahdollisuuksia motivoidutaan myos kayttamaan.
Mahdollisuuksien ja motiivien kokonaisuus toteu-
tuu eri toimijoiden johdonmukaisella yhteistyolla.

Kuva 11. Kavelyyn ja pyorailyyn vaikuttavia tekijoita (Lahde: Valtakunnallinen kévelyn ja pyorailyn strategia).
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Taulukko 9. Joitakin kéytdnnon esimerkkeja ja vinkkeja paikallisten toimijoiden mahdollisuuksista pydrailyn edistdémisessa.

Neuvola

x Keskustelut vanhempien kanssa: lapsen kanssa pyorallg; lapsi-istuimet, perakarryt,
kypéaran kaytto lapsella ja vanhemmalla, jne.

Paivakodit

x Keskustelut vanhempien kanssa: lapsen kanssa pyorallg; lapsi-istuimet, perakarryt,
kyparan kaytto, jne.

x Pydréilykasvatus osana arjen liikkkumista, paivakodin pyoraretket

x Keskustelut lasten ja vanhempien kanssa paivékotimatkojen kulkemisesta omin voimin
(kun mahdollista), vanhempien kannustaminen autottomaan saattoliikenteeseen

Kouluter-
veydenhoito

x Keskustelut lasten ja vanhempien kanssa koulumatkojen kulkemisesta omin voimin (kun
mahdollista), vanhempien kannustaminen autottomaan saattoliikenteeseen

x Pyorailyn edistaminen osana koulun liikennekasvatusta (turvalliset toimintatavat, liiken-
nesaannot, kyparan kaytto, jne.)

x Keskustelut lasten ja vanhempien kanssa koulumatkojen kulkemisesta omin voimin
(kavellen tai pyoralld), vanhempien kannustaminen autottomaan saattoliikenteeseen

x Tempaukset osana valtakunnallisia teemapaivia: Pyoralla kouluun péiva, Liikkujan viik-
ko, Turvallisuusviikko, Autoliiton Fillarimestarikilpailu

Koulut x Pyordilytapahtumaideoita: ajotaitorata, pydrien kuntotarkastus, pyéran huoltoa ja sen
opettelua, opetellaan liikennesaantdja ja testataan niiden tuntemusta, pyérasuunnistus,
pydrien turvamerkintd, pyorailyn ajokortin suorittamispaiva, pyoraretket, kriittinen pyoéra-
retki koulumatkojen turvallisuuskysymyksista, luokkien valinen pyorailykisa, pydraparaa-
tit tai -kulkueet, ylakouluissa Paiva ilman mopoa -péiva, jne.)

x Pydrailymerkki (Poljin ry) 1.-3. luokille: http://www.poljin.fi/fi/pyorailymerkki
x Koulumatka pyorailevalla koulubussilla: http://www.poljin.fi/koulubussit
x Alueelliset ja valtakunnalliset teemapadivat: Tempaukset osana alueellisia ja valtakunnal-
lisia teemapdivid: mm. Haastepydrdily, Kilometrikisa, Pyoréilyviikko, Liikkujan viikko
x Pyoéralla téihin -tapahtuma tydpaikalla (turvamerkintdd, pyéran kunnon perustarkistus,
Tyopaikat pyorailyergonomian vinkkeja, pyoralla téihin ajavat palkitaan, jne.)
(ml. kunta) x TyOpaikan virkistyspaiva pydoréaillen
x TyOpaikan pyorailyolosuhteiden kartoittaminen, tydmatkapyorailyn kehityksen ja pyoraili-
joiden tyytyvaisyyden seurannan aloittaminen
x Tydsuhdepyoran tai tydpaikkapyorien tarjoaminen, muut kannusteet
Vanhus- T S . . . .
palvelut x Ikapydrailijoille suunnatut teematilaisuudet ja -kurssit, ohjatut pyoraretket
_ x Autoliikenteen rauhoittaminen
TSK/ZISUT x Pydrateiden kunnossapidon kehittdminen, laatutason kohentaminen
ELY ' x Puuttuvien yhteyksien rakentaminen (siella missa eniten potentiaalia ja kayttajid)
x Kunnollisen pyérapysékoinnin jarjestaminen
x Liikenneséantdjen noudattamiseen ja turvalaitteiden kayttoon (kypard, ajovalot) liittyva
Poliisi valvonta, tempaukset ja kampanjointi
x Koulujen liikennetempauksiin osallistuminen (ks. edelld )
x Pydréilyaiheisten tiedotteiden tai artikkeleiden julkaiseminen paikallismediassa
x Pydrailyn edistamisen kunniamainintojen jakaminen, vuoden pyoérailijan valinta, jne.
x Kéavelyn ja pyorailyn edistamiseen liittyvat seminaarit ja keskustelutilaisuudet
x Vaikuttajille pyorailyaiheinen tydpaja/seminaari ja tutustumisretki pyorailyolosuhteisiin
. . x Eriteemaisten pyoraretkien jarjestaminen *vain mielikuvitus rajana

Kuntien eri _ _— R o

hallintokun- | Kriittisen pyoraretken tai pydréparaatin jarjestaminen

nat ja sidos- | XArkipyorailyn peruskurssit (my0s eri ikaryhmille)

ryhmat yh- x Pydranhuolto- ja pyérantuunaustapahtumat/-kurssit, geokatkdilya tai kuvasuunnistusta

dessa (vihjekuvien avulla rasteille) pyoraillen

x Pyorailykirpputorin tai huutokaupan jarjestaminen; vanhat pyorat ja varusteet kiertoon

x Liikenneturvallisuustempaukset: Suojatie-/risteysvalvontatempaukset, pyorailykypéara-
tarkkailut, pydravaloratsiat, pyorien kuntotarkastukset, jne.

x Paikallisen pyorailytapahtuman jarjestaminen; esitellaan ja myydaan pyoria, varusteita
ja vaatteita, pyoraretkimahdollisuuksia, kilpailuita, jne.)
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Taulukko 10. Paikallisten toimijoiden mahdollisuuksia (I&hivuosien toimenpiteet on esitetty kunnittain liitteessa 5.).

Taajamien ajonopeudet turvalliselle tasolle

Toimenpide

Vastuutahot

Taajamien liikenteen rauhoittaminen (nopeusrajoitusten alentaminen,
nopeusrajoituksia tukevat rakenteelliset ratkaisut)

Kunta (Tekninen), ELY

Nopeusnayttotaulujen kaytto taajama-alueilla (palvelevat myds ajo-
nopeuksien ja likennemé&érien seurantaa)

Kunta (Tekninen), (ELY)

Saannollinen poliisin suorittama nékyva ajonopeuksien valvonta Poliisi
Suojatiet nimensa veroisiksi
Toimenpide Vastuutahot

Taajamien liikenteen rauhoittaminen (nopeusrajoitusten alentaminen,
nopeusrajoituksia tukevat rakenteelliset ratkaisut)

Kunta (Tekninen), ELY

Suojatiejarjestelyiden parantaminen (suojateiden kohtien korotukset,
kavennukset, keskisaarekkeet, havaittavuuden parantaminen)

Kunta (Tekninen), ELY

Suojatiesdantdjen noudattamisen valvonta

Poliisi

Saannollinen tiedottaminen ja kampanjointi: saantétuntemuksen pa-
rantaminen, heijastimen ja pyoravalojen kaytt6

Kunta, Poliisi, Lilkkenneturva,

ELY, sidosryhmat

Pyorailyn paareitit ja pyorapysakaointi kuntoon

Toimenpide

Vastuutahot

Maéaritellaan pyorailyn paaverkosto kayttdjamaarapotentiaaliin perustuen
ja kohdennetaan laatua parantavat toimet télle verkonosalle

Kunta (Tekninen), ELY

Uusien yhteyksien rakentamisessa priorisoidaan paaverkoston kehittami-
nen ja taajama-alueiden olemassa olevaa verkkoa taydentéavat yhteydet

Kunta (Tekninen), ELY

Selvitetdan pyorapysakainnin kehittamistarpeita (nykytila, lisdpaikkatarve,
paikkojen sijoittelu ja laatutaso) alkaen julkisista palveluista

Kunta (Tekninen), ELY

Kirjataan asemakaavoihin kiinteistéille velvollisuuksia pyorapysakaointi-
paikkojen toteuttamisesta (suositeltavia mitoitusarvoja eri toiminnoille
I6ytyy Jalankulku- ja pyorailyteiden suunnitteluohjeesta)

Kunta (Tekninen), ELY

Lisda panostusta kavely - ja pydrateiden yllapitoon

Toimenpide

Vastuutahot

Tarkistetaan kavely- ja pyoréateiden talvihoidon laatuvaatimukset (ml.
yhtenaisyys) ja hoitomenetelmat ja listataan kehittAmistarpeet

Kunta (Tekninen), ELY

Kehitetdan jalkakaytavien ja pyorateiden kunnon (paallysteiden kunto,
kasvillisuudesta aiheutuvat ndkemahaitat, jne.) seurantaa ja korjaustoi-
menpiteiden ohjelmointia

Kunta (Tekninen), ELY

Lisatédan kevyen liikenteen vaylien paallystysmaaria vaylien kunnon séi-
Iyttavélle ja kohtuullisen paallystekierron edellyttamalle tasolle

Kunta (Tekninen), ELY

Saanndéllinen tiedottaminen ja kampanjointi: liukastumisonnettomuudet ja
niiden ennaltaehkaisy, vaylien talvihoitotaso ja sen perusteet, jne.

Kunta (Tekninen), ELY

Pyorailyn edistaminen eri toimialoilla ja yhdessa sidosryhmien kanssa

Toimenpide tai linjaus

Vastuutahot

Pyoréilyn, ja kavelyn, edistiminen osana elinikéista likennekasvatus-
ty6ta kunnan eri hallintokunnissa

Kunta (eri hallintokunnat), Lii-

kenneturva

Eri sidosryhmien yhdessa toteuttamat kampanjat, tempaukset seka
tiedotustoiminta (ks. taulukko 9.)

Kunta, Poliisi, Lilkkenneturva,

ELY, sidosryhmét
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Vakka-Suomen seudun liikenneturvallisuussuunnitelmassa asetetaan tiukat tavoitteet likenneonnettomuuk-
sien maaran vahentamiseksi vuoteen 2025 mennessa. Liikennekuolemien osalta tavoitteena on saavuttaa
niin sanottu 0-visio (yh& useammin 0-vuosia). Asetettuun lahtétasoon ndhden tdma tarkoittaa vuositasolla
viiden liikennekuoleman véhentédmista. Tavoitteena on myds vahentaa loukkaantumisten méaaréaa merkitta-
vasti (enintdan 35 loukkaantunutta ja enintdén 5 vakavasti loukkaantunutta henkil6d vuodessa). Asetettuun
lahtétasoon ndhden loukkaantumisten kokonaisméaéran tulisi laskea vuositasolla 22 henkil6lla.

Vaikutusten arvioinnin vaikeus

Liikenneturvallisuussuunnitelmassa on esitetty monipuolisesti erilaisia toimenpiteita ja toimintatapoihin koh-
distuvia linjauksia. Toteutuessaan toimenpiteet varmasti tukevat asetettujen tavoitteiden saavuttamista,
mutta aukottoman vaikutusten arvioinnin tekeminen on lahes mahdoton tehtava. Vaikutusten arviointia vai-
keuttaa ensinnakin se, etté kaikkien suunnitelmassa esitettyjen toimenpidetyyppien vaikuttavuudesta (lii-
kennekasvatusty6, tiedotus, uudet toimintatavat, yhteistydn lisddminen, suunnitteluperiaatteiden kehittami-
nen) ei ole olemassa yksityiskohtaista vaikutustietoa tai yleisesti hyvaksyttya vaikutusten arviointimenetel-
mad. Toisekseen tavoitteiden saavuttamiseen vaikuttavat suunnitelmaan siséltyvien toimenpiteiden ohella
lukuisat muut tekijat, kuten talouskasvu, autoistumisen ja yleinen liikenteen kasvu, ajoneuvokannan uudis-
tuminen seka verotuksen ja liikennelainsaadanndn uudistukset, joiden vaikutuksista paikalliselle tasolle ei
ole olemassa lainkaan tietoa.

Liikenteen kasvun vaikutus ja yhdyskuntarakenteen kehittaminen

Tutkimuksissa on arvioitu, ettd yhden prosentin kasvu ajoneuvoliikenteen suoritteessa lisda kuolemaan
johtaneita onnettomuuksia puolella prosentilla. Keskeinen viesti on se, ettd kasvava liikenteen maara lisda
onnettomuusriskia ja sitd kautta vaistamatta myods onnettomuuksien maaraa. Kestavan liikkumisen edista-
misen nakodkulmasta asia voidaan myds kadantéa toisin pain. Kuinka paljon alueellisten ja paikallisten toimi-
joiden keinoin (yhdyskuntarakenne, kestavén liikkumisen edistiminen) ajoneuvoliikenteen suoritteiden kas-
vua voidaan hillita, jotta edella mainitut negatiiviset vaikutukset voitaisiin valttda? Yhdyskuntarakenteen
ratkaisuilla vaikutetaan seké suoraan etta pitkalla aikavalilla likenneturvallisuuden ja kestavan liikkumisen
edellytyksiin. Tutkimusten mukaan hajautuva yhdyskuntarakenne ja sen myo6ta tapahtuva liikkenteen kasvu
aiheuttavat liikkennekuolemia jopa kolmanneksen enemman kuin tiivis yhdyskuntarakenne. Kunnilla onkin
kaavoituksen kautta merkittdva vastuu alueen liikenneturvallisuuden tulevaisuuden suuntauksista.

Liikenneympariston parantaminen

Maanteille esitetyille likenneympériston parannustoimenpiteille voidaan maaritella laskennallinen vuotuinen
onnettomuusvahenema Tarva MT -ohjelmalla (turvallisuusvaikutusten arviointi vaikutuskertoimilla). Ohjelma
ottaa huomioon tiekohdan onnettomuushistorian (5 vuotta) seka keskiméaaraisen onnettomuusasteen, joi-
den perusteella ohjelma maarittdd nykyisen henkilévahinkoon johtaneiden onnettomuuksien maéaran ja
edelleen onnettomuusmaarén ennusteen. Tata ennustetta korjataan esitettavan toimenpiteen vaikutusker-
toimella, jolloin tuloksena saadaan laskennallinen onnettomuusvahenema. Katuverkon toimenpiteiden osal-
ta vaikutuksia ei voida arvioida yhta luotettavasti, silla maantieverkon tapaan kaytettavissa ei ole tietoja
kohteiden liikennesuoritteesta. Tarvan vaikutuskertoimia ja maanteiden toimenpiteiden vaikutustenarviointia
hyddyntéen voidaan kuitenkin tehdé suuntaa antavia tarkasteluja myés katuverkon toimien vaikutuksista.
Tarva-laskennan perusteella tdssd suunnitelmassa esitetyilla likenneympéristdon parannusto i-
menpiteilla saavutetaan laskennallisesti yhteensa 2,80 vuosittaisen henkilévahinko -onnettomuuden
ja 0,30 vuosittaisen liikennekuoleman vahenema (ja noin kolmen loukkaantumisen). Vaikutuslasken-
nassa on ollut mukana kaikki likenneympériston hankkeet: yhteensa noin 250 kohdetta, joihin on esitetty
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yhteensa noin 350 yksittéista toimenpidettd. Toimenpiteiden yhteenlaskettu karkea kustannusarvio on noin
7,6 miljoonaa euroa (osasta toimenpiteita kustannusarvio puuttuu, koska kohde vaatii tarkempia suunnitel-
mia). Liikenneympariston parannustoimenpiteilla saavutetaan nain ollen vain noin 6 prosenttia liikenne-
kuolemien véhentamistavoitteesta ja 15 prosenttia loukkaantuneiden vahentamistavoitteesta vuoteen 2025
mennessa. Sen sijaan koetun turvallisuuden osalta liikenneympériston parannusten vaikutus on merkitté-
vampi, silla suurin osa parannettavista kohteista on noussut myds asukaskyselyssa esille.

Liikennekasvatusty6é ja viestinta

Liikennekayttaytymiseen vaikuttavien toimenpiteiden vaikutusten yksityiskohtainen arviointi on erittéin haas-
tavaa kokemusperaisen, yhteismitallisen ja luotettavan vaikutustiedon puuttumisen vuoksi. Liikennekéayttay-
tymiseen ja arkilikunnan edistdémiseen vaikuttava tyd on kokonaisvaltaista ja pitkénjanteistd, eik& siten
yksiselitteisesti mitattavissa onnettomuusvaheneman (tai terveyshyotyjen) kautta. Pitk&janteisen liikenne-
kasvatus- ja likkumisenohjaustydn tulokset nékyvéat usein vasta vuosien viiveella eik& yksittaisen toimenpi-
teen osuutta kokonaisvaikutuksesta ole mahdollista eritelld jalkikateen.

Liikennekasvatustyon vaikuttavuuden arvioinnissa on loogisinta keskittya seka toteutettujen toimenpi-
teiden etta liikennekayttaytymisen muutosten seurantaan. Kokoamalla jarjestelmallisesti liikennekayttayty-
misen seurantatieto voidaan havaita ilmiditd, jotka ennustavat tai selittavat liikenneonnettomuuksien koko-
naismaarissa tapahtuvia muutoksia. Keskeisimpia turvallisuustasosta indikoivia mittareita ovat mm. ajono-
peudet, paihtyneena tai huumeissa ajamisen yleisyys seka turvavoiden ja muiden turvavarusteiden kaytto-
aste. Myds erilaisia muita kuljettajan tilaan liittyvien riskitekijdiden (itsemurhat, sairaskohtaukset, jne.) osuut-
ta vakavissa liikenneonnettomuuksissa on syyta seurata.

Vaikutustenarvioinnin vaikeuksista huolimatta liikennekasvatustyon vaikutuspotentiaalia voidaan haaru-
koida hyodyntamalla tutkijalautakuntien analyyseja Vakka-Suomen seudulla tapahtuneista kuolemaan joh-
taneista liikenneonnettomuuksista. Seuraavassa on esitetty esimerkinomaisesti kuolemaan johtaneiden
onnettomuuksien maksimaalisia vahentamispotentiaaleja Vakka-Suomessa vuosien 2003 2012 onnetto-
muushistoriaan perustuen. Tarkasteluun on poimittu vain tietoiseen riskinottoon liittyvia tekijoita (HUOM!
Tarkastelu on esimerkinomainen ja monet riskitekijat ovat osin paallekkaisia.)...

« s itsemurhia ei tapahtuisi liikenteessa, vahenemapotentiaali 0,3 henkeéd/vuosi

« jos sairaskohtaukset saataisiin karsittua pois liikkenteesta, vahenemapotentiaali 0,2 henkea/vuosi

« M Rorkeat ylinopeudet (> 20 km/h) saataisiin karsittua pois, vdheneméapotentiaali 0,8 henkeé&/vuosi

« M Rikaan ei ajaisi alkoholin vaikutuksen alaisena, vahenemépotentiaali 0,5 henke&/vuosi

« M Rikaan ei ajaisi ladkkeissa tai huumeissa, vahenemapotentiaali 0,2 henkeé/vuosi

« M Ralankulkijat ja pyorailijat noudattaisivat aina saantoéja, véhenemapotentiaali 0,5 henkeéa/vuosi

«MRV NDLNNL DXW R asivé) tdvalyltl ¥xanénemapotamiaali 0,9 henkead/vuosi

«MRV NDLNNL NIW\WWILVLYIW KHLMDVWLQWD YIKHQHPISRWHQWLDDOL
«MRV NDLNNL NIWWWILVLYIW S\|UILO\N\SIUIl YIKHQHPISRWHQWLDDOL
«OLLNHQQHNXROHPLHQ YIKHQW BALheRKHVE M@dkds®d @100 BOR/G fuunnite |-

massa asetetusta liikennekuolemien vahenematavoitteesta

X X X X X X X X X X

Yhteenveto

Keinot suunnitelmassa asetettujen tavoitteiden saavuttamiseksi ovat olemassa, mutta tavoitteisiin
paaseminen edellyttaéa suuria panostuksia kaikilla likenneturvallisuustyon osa-alueilla, ja erityisesti
liikennekayttaytymiseen kohdistuvien toimenpiteiden osalta. Tietoisen riskikayttaytymisen karsimises-
sa vaikutuspotentiaali on suurin, mutta maksimaalisten hy6tyjen saavuttamiseksi tarvitaan ajoneuvoi-
hin laajamittaisemmin erilaista turvatekniikkaa (alkolukot, ajonopeusrajoittimet, ajonesto ilman turva-
vyota, jne.), lisda resursseja valvontaan ja uudenlaista otetta elinikdiseen likennekasvatukseen ja
viestintaan. Liikkenneymparistoon kohdennetut toimet ovat nekin tarkeita, mutta niilla voidaan saavut-
taa vain pieni osa asetetuista tavoitteista. Koetun turvallisuuden osalta turvallisen liikenneympéariston
vaikutus on sitékin merkittavampi.
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6.1 Suunnitelman toteuttaminen

Suunnitelman valmistuttua tarkeintd on kaytadnnon toiminnan ja toimenpiteiden valiton kaynnistaminen.
Liikkeelle kannattaa lahte& pienistd, mutta vahvaa perustaa luovista toimenpiteista. Liikenneturvallisuusty®-
ta ei pida rakentaa pelkéastaan liikenneympériston kehittdmisen varaan, vaan toiminnan painopisteen on
oltava yhtélailla tietoisuutta lisédévissa ja turvallista liikennekulttuuria edistavissa toimenpiteissa. My0s jarjes-
telmallisen tydn ja suunnitelman aktiivisen seurannan merkitys on erittdin suuri. Seurannan kautta varmiste-
taan, etta tehty tyé on oikeansuuntaista ja toimenpiteet vaikuttavat odotetulla tavalla.

Useat suunnitelmassa esitetyt toimenpiteet vaativat resursseja ja sen myota suunnitelmassa kuntasek-
torille kohdentuvien toimenpiteiden toteutuminen on viime kadess& kiinni kuntien paatdksentekijoista.
Suunnitelman esittely kunnan péatoksentekoelimissé lisdd péaattajien ymmarrysté liikenneturvallisuustydn
kokonaisuudesta, liikenneonnettomuuksien riskitekijoistd seka tuo itse suunnitelmalle nakyvyytta ja paino-
arvoa. Kaytannon tyon kannalta on tarkeda, ettd hallintokuntien johto tukee ja kannustaa tyontekijoita lii-
kenneturvallisuustydssa ja siten suunnitelman edistdmisessa. Tata edesauttaa, jos luvussa 4.1. kuvatut
hallintokuntakohtaiset tavoitteet liikenneturvallisuustydssa saadaan sisallytettya niihin suunnitelmiin ja asia-
kirjoihin, jotka ohjaavat kaytannon tyon sisaltda ja toimintaresursseja.

TARKE%SMSKELE’I’TR VAKKA -SUOMEN SEUDUN KUNNISSA:

Suunnitelman valmistumisesta tiedottaminen asukkaille ja kunnan tydntekijoille
Suunnitelman esittely kunnan lautakunnissa, hallituksessa ja valtuustossa
Kuntakohtaisen seuranta- ja suunnittelupalaverin jarjestaminen syksyisin (2015 alkaen)
Seudullisen seurantapalaverin jarjestaminen loppuvuodesta (2016 alkaen)
Kuntakortteihin (liite 5.) kirjattujen l&hivuosien toimenpiteiden toteuttaminen
Hallintokuntakohtaisten tehtévien sisallyttaminen toimintaa ohjaaviin asiakirjoihin

Liikenneturvallisuussuunnitelman hyédyntaminen kunnan muissa suunnitelmissa

X
X
X
X
X
X
X
X

Seurannan aktiivinen toteuttaminen ja tuloksista tiedottaminen vuosittain
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6.2 Suunnitelman seuranta

Liikenneturvallisuussuunnitelma muodostaa useaksi vuodeksi keskeisen tyokalun paikalliselle liikennetur-
vallisuustyoélle. Liikenneturvallisuusty® on pitk&janteista ja yksittaisten toimenpiteiden vaikutuksia liikenne-
kayttaytymisen ja liikkumistottumusten muutoksina, ja lopulta parantuneena liikenneturvallisuutena, on
usein vaikea néhda. Kehitys nékyy onnettomuusmaéria ja véeston hyvinvointia kuvaavissa tilastoissa usein
vasta pidemmalla aikavalilla tarkasteltuna ja siihen vaikuttavat useat toimenpiteet ja yhteiskunnan muutos-
suunnat yhdessa. Haasteista huolimatta liikkenneturvallisuussuunnitelman toteutumisen = tavoitteiden ja
toimenpide-esitysten tjatkuva seuranta on tarpeen.

Liikenneturvallisuussuunnitelman seurantatehtéavat voidaan jakaa kahteen osa-alueeseen: suunnitel-
massa esitettyjen toimenpiteiden seurantaan (Tarkein!) seka tavoitteiden eli toiminnan vaikuttavuuden (vai-
kutusten) seurantaan:

1. Toimenpiteiden seurannan tavoitteena on paitsi seurata liikenneturvallisuussuunnitelmassa kuvattu-
jen toimenpide-ehdotusten etenemista ja huolehtia toimenpidelistojen ajantasaisuudesta, myds aktiivi-
sesti edistda toimenpiteiden toteutumista. Toimenpiteiden toteutumisen edistdminen ja seuranta muo-
dostaa jatkuvan liikenneturvallisuustydn perustan. lIman toimenpiteita ei ole vaikutuksia.

2. Tavoitteiden toteutumisen seurannan  laht6kohtana ovat liikenneturvallisuussuunnitelmassa kuvatut
maaralliset liikenneonnettomuuksien vahentamistavoitteet sekéd painopistealueille kuvatut mittarit.
Paadosa esitetyistd mittareista on kerattavissa pienella vaivalla olemassa olevista tilasto- ja rekisteriai-
neistoista (Taulukko 11).

Toimenpiteiden seurantavastuu kuuluu toimenpiteiden toteutuksesta vastaaville tahoille eli kuntien eri hallin-
tokunnille, ELY-keskukselle, Liikenneturvalle ja Poliisille. Toimenpiteiden edistymista kaydaan lapi vuosittain
kuntakohtaisissa ja seudullisessa seurantapalaverissa. Naissa tilaisuuksissa kunkin vastuuosapuolen teh-
téavéa on kertoa, miten sovittujen toimenpiteiden toteutuksessa on edetty. Tavoitteiden toteutumisen seuran-
nasta vastaa Varsinais-Suomen ELY-keskus seudulliseen seurantapalaverin valmisteluihin liittyen (seuran-
tatyon hankinta konsultilta). Koko seurantakokonaisuus on hyva koota kerran vuodessa tiedotteen tai muis-
tion muotoon (* . D W V\aKKé-Suomen seudun OLLNHQ QHW X U Y Djoka valitxtaax Wihtilk j@ruille
alueellisille toimijoille seka medialle.
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Taulukko 11. Liikenneturvallisuustydn seurantamittareita.

VISIO: Kenenkaan ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liikenteessa.

keskiarvo  keskiarvo tavoite enintaan
Liikenteessa kuolleiden méaéara / vuosi 5 3 1 0 TK
Liikenteessa loukkaantuneiden maéra / wuosi 57 48 35 35 TK
Liikenteessa vakavasti loukkaantuneiden méaéara / vuosi 8 6 5 PL

A. PERUSASIAT KUNTOON

Ei erillisia mittareita. Seuranta tapahtuu osana toimenpiteiden seurantaa.

B. Riskikayttaytymisen vahentaminen 09-13 2014
Henkildvahinkoon johtaneiden alkoholionnettomuuksien méaara (kpliv) laskee (suluissa %-osuus kaikista) 6 (12 %) laskee OR
Suomi) 932 (52 %) 722 (50 %) laskee PO
Nopeusrajoitusta noudattavien (<10 km/h ylinopeutta) maara liilkennevirrassa (Lam-piste, vt8, lhode) 81,6 % 82,9 % kasvaa ELY
Heijastimen kayttdaste (Varsinais-Suomi) 28 % nousee LT
Pyoravalojen kayttoaste (koko maa) 50 % nousee LT
Pyorailykyparan kayttdaste (Varsinais-Suomi) 26 % nousee LT
Turvawyon kayttdaste henkildautossa taajamassa (Varsinais-Suomi) 90 % nousee LT
Turvawyodn kayttdaste pakettiautossa taajamassa (Varsinais-Suomi) 74 % nousee LT
Turvawyon kayttdaste henkildautossa taajaman ulkopuolella (Varsinais-Suomi) 95 % nousee LT
Turvawyon kayttdaste pakettiautoissa taajaman ulkopuolella (Varsinais-Suomi) 85 % nousee LT
kehityssuunta
Onnettomuuskasaumien lukuméaara (joissa IND5 > 1) (kpl) 2 laskee OR
Yli viiden onnettomuuden kasaumien maara (poislukien hirvielainonnettomuudet) (kpl) 21 laskee OR
Liittymaalueilla tapahtuvien henkilévahinko-onnettomuuksien maara (kpl/ivuosi) (suluissa %-osuus kaikista) 15 (33 %) laskee OR
kehityssuunta
D. Nuorten likenneturvallisuuden parantaminen 09-13 2025
/ILLNHQWHHVVI NXROOHLGHQ MD ORXNNDDQWXQHLGHQ + YXRWLDRHBHQ PIIUI NSO YXRYV Uaskee OR
Nuorten onnettomuusriski (kuollutta ja loukkaantunutta / 100 000 asukasta / vuosi) 711 pienentyy OR
Mopo- ja moottoripydraonnettomuuksissa kuolleiden ja loukkaantuneiden maara (kplivuosi) 15 laskee TK
kehityssuunta
E. lakkaiden likenneturvallisuuden parantaminen
Liikenteessa kuolleiden ja loukkaantuneiden yli 65-vuotiaiden méaara (kpl/iuosi) 6 laskee OR
Yli 65-wotiaiden onnettomuusriski (kuollutta ja loukkaantunutta / 100 000 asukasta / vuosi) 91 ei kasva OR
kehityssuunta

F. Kavelyn ja pyorailyn turvallisuuden taminen taajama-alueilla

Taajamissa tapahtuvien henkilévahinko-onnettomuuksien méaara (kpl/ivuosi) (suluissa %-osuus kaikista) 20 (43 %) laskee OR

Taajamien jalankulkija- ja pyorailijaonnettomuuksien méaaréa (kplivuosi) 5 laskee OR

Taajamissa tapahtuvien henkildvahinko-onnettomuuksien vakavuusaste (kuollutta/100 heva.onn) 4 laskee OR

TK = Tilastokeskus
LT = Liikenneturva
OR = Liikennevirasto, onnettomuusrekisteri
PO = Poliisi

PL = Pelastuslaitos (Pronto-aineisto)
ELY = Varsinais-Suomen ELY-keskus

il s &
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Liikenneturvan www-sivut: www.liikenneturva.fi.

Kylla vanha viisas on, vaikkei vékeva lakkaiden liikkenneturvallisuus. Tyoryhman raportti. Liikenne- ja viestin-
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Liite 1. Seutukohtainen nykytilakortti
Liite 2. Kuntakohtaiset nykytilakortit
Liite 3. Hirvieldinonnettomuuskartat
Liite 4. Nopeusrajoituspolitiikka
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Liikenteen henkildvahinko

-onnettomuuksien maaran kehitys Vakka

-Suomen seudulla

Liikenneonnettomuuksissa kuolleiden ja

loukkaantuneiden jakauma kulkutavoittain
Lahde: Tilastokeskus (keskiarvo 2004 22013)

Liikenneonnettomuuksien

Léhde: Onnettomuusrekisteri 2009 #2013
Henkilovahinko-onnettomuuksista 63 % on
tapahtunut maanteilla
Henkildvahinko-onnettomuuksista 43 % on
tapahtunut taajamamerkin alueella
Kaikki liikenneonnettomuudet huomioiden yleisin
onnettomuusluokka on peuraonnettomuus (34 %)
Vain henkilévahinko-onnettomuuksia
tarkasteltaessa yleisin onnettomuusluokka on
yksittagisonnettomuus (34 %) eli tielta suistumiset
Rattijuoppotapausten osuus henkilévahinkoon
johtaneissa onnettomuuksissa tarkastelujaksolla on
12 % ja kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa

erityispiirteita

Turvalaitteiden kayttdasteita Vakka -Suomessa
Lahteet: Asukaskysely 2014, Koko maan osalta (suluissa oleva luku)
Liikenneturvan seuranta 2011 2013

Pyorévalot Turvavyo Turvavyo

(kuljettaja) (matkustaja)

90 % 91 %

(89 %, henkildautojen etuistuimilla)
(88 % takaistuimilla, taajamissa)

Pyorailykypéara

52 %

(51-53 %)

26% 55%

(44 %) (50 %)

Koettu turvallisuus

Lahde: Asukaskysely 2014
Asukkaiden antama arvosana (asteikko 1-5) kunnan
likenneturvallisuustilanteelle: 3,2 (koko seutu 3,2)
Riskialteimmiksi koetut kulkutavat: mopoauto,
polkupyora, mopo/skootteri/kevytmoottoripydra
Riskialteimmiksi koetut ikaryhmat: alakoululaiset,
nuoret aikuiset (18-24-vuotiaat)
Yleisimmat havaitut liikennerikkomukset:
ylinopeudet, vaaralliset ohitukset, suojateita ei
kunnioiteta, kannykkaan puhuminen ajon aikana
Tyytymattomimpia ollaan: joukkoliikennetarjonta,
jalankulku- ja pyorateiden talvikunnossapito,
pyorailyn turvallisuus, katujen ja teiden kunto
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Onnettomuudet ja onnettomuuskasaumat 2009-2013

Onncnosmuukum madra  «  Kuolemaan johtanut onnettomuus
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Liikenteen henkildvahinko

-onnettomuuksien maaran kehitys Kustavissa

Liikenneonnettomuuksissa kuolleiden ja

loukkaantuneiden jakauma kulkutavoittain
Lahde: Tilastokeskus (keskiarvo 2004 22013)

Liikenneonnettomuuksien  erityispiirteita

Léhde: Onnettomuusrekisteri 2009 #2013
Henkildvahinko-onnettomuuksista 75 % on
tapahtunut maanteilla (seutu- ja yhdysteill&)
Henkildvahinko-onnettomuuksista yksikaan ei ole
tapahtuu taajamamerkin alueella
Kaikki liikenneonnettomuudet huomioiden yleisin
onnettomuusluokka on peuraonnettomuus (65 %)
Henkilévahinko-onnettomuuksia tarkasteltaessa
yleisin onnettomuusluokka ovat yksittaisonnetto-
muudet (50 %) eli tieltd suistumiset
Rattijuoppotapausten osuus henkilévahinkoon
johtaneissa onnettomuuksissa tarkastelujaksolla on
0 % (koko seudulla 12 %)

Turvalaitteiden kayttbasteita Kustavissa
Lahteet: Asukaskysely 2014, Koko maan osalta (suluissa oleva luku)
Liikenneturvan seuranta 2011 2013

Pyorévalot Turvavyo Turvavyo

(kuljettaja) (matkustaja)

87 % 88 %

(89 %, henkildautojen etuistuimilla)
(88 % takaistuimilla, taajamissa)

Pyorailykypéara

22 %

(44 %)

47 %

(50 %)

44 %

(51-53 %)

Koettu turvallisuus
Lahde: Asukaskysely 2014

¥ Asukkaiden antama arvosana (asteikko 1-5) kunnan
likenneturvallisuustilanteelle: 3,4 (koko seutu 3,2)
Riskialteimmiksi koetut kulkutavat: polkupyéra,
mopoauto, henkild- tai pakettiauto
Riskialteimmaksi koetut ikAryhmat: 18-24-vuotiaat,
alakoululaiset, iakkaat
Yleisimmat havaitut liikennerikkomukset:
ylinopeudet, vaaralliset ohitukset, kdnnykkaan
puhuminen ajon aikana, suojateité ei kunnioiteta
Tyytymattomimpia ollaan: joukkoliikennetarjonta,
jalankulku- ja pyorateiden maara ja niiden
talvikunnossapito, teiden kunto ja kunnossapidon
taso/laatu
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Liikenteen henkildvahinko

-onnettomuuksien maaran kehitys

Laitilassa

Liikenneonnettomuuksissa kuolleiden ja

loukkaantuneiden jakauma kulkutavoittain
Lahde: Tilastokeskus (keskiarvo 2004 22013)

Liikenneonnettomuuksien

Léhde: Onnettomuusrekisteri 2009 #2013
Henkilovahinko-onnettomuuksista 47 % on
tapahtunut paateilla ja 30 % seutu- ja yhdysteilla
Henkildvahinko-onnettomuuksista 34 % on
tapahtunut taajamamerkin alueella
Kaikki liikenneonnettomuudet huomioiden yleisin
onnettomuusluokka on peuraonnettomuus (32 %)
Henkilévahinko-onnettomuuksia tarkasteltaessa
yleisimméat onnettomuusluokat ovat yksittéisonnetto-
muudet (34 %), risteysonnettomuudet (21 %) ja
polkupyéraonnettomuudet (9 %)
Rattijuoppotapausten osuus henkilévahinkoon
johtaneissa onnettomuuksissa tarkastelujaksolla on
11 % (koko seudulla 12 %)

erityispiirteita

Turvalaitteiden kayttbasteita Laitilassa
Lahteet: Asukaskysely 2014, Koko maan osalta (suluissa oleva luku)
Liikenneturvan seuranta 2011 2013

Y

Pyorailykypéara

Turvavyo
(kuljettaja) (matkustaja)

88 % 89 %

(89 %, henkildautojen etuistuimilla)
(88 % takaistuimilla, taajamissa)

Pydravalot Turvavyo

52 %

(51-53 %)

24 %

(44 %)

57 %

(50 %)

Koettu turvallisuus

Lahde: Asukaskysely 2014

¥ Asukkaiden antama arvosana (asteikko 1-5) kunnan
likenneturvallisuustilanteelle: 3,2 (koko seutu 3,2)
Riskialteimmiksi koetut kulkutavat: mopoauto,
mopo/skootteri, polkupyora
Riskialteimmiksi koetut ikaryhmat: alakoululaiset,
18-24-vuotiaat, ylakoululaiset
Yleisimmat havaitut liikennerikkomukset:
ylinopeudet, vaaralliset ohitukset, suojateita ei
kunnioiteta, kannykkaan puhuminen ajon aikana
Tyytymattomimpia ollaan: joukkoliikennetarjonta,
jalankulku- ja pyorateiden talvikunnossapito,
jalankulkuympériston viihtyisyys, katujen ja teiden
kunto
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Liikenteen henkildvahinko

-onnettomuuksien maaran kehitys Pyharannassa

Liikenneonnettomuuksissa kuolleiden ja

loukkaantuneiden jakauma kulkutavoittain
Lahde: Tilastokeskus (keskiarvo 2004 22013)

Liikenneonnettomuuksien

Léhde: Onnettomuusrekisteri 2009 #2013
Henkilovahinko-onnettomuuksista 28 % on
tapahtunut paateilla ja 56 % seutu- ja yhdysteilla
Henkildvahinko-onnettomuuksista 22 % on
tapahtunut taajamamerkin alueella
Kaikki liikenneonnettomuudet huomioiden yleisin
onnettomuusluokka on peuraonnettomuus (53 %)
Henkilévahinko-onnettomuuksia tarkasteltaessa
yleisimméat onnettomuusluokat ovat yksittdisonnet-
tomuudet (50 %), jalankulkija- ja polkupydraonnetto-
muudet (22 %) ja mopo-onnettomuudet (11 %)
Rattijuoppotapausten osuus henkilévahinkoon
johtaneissa onnettomuuksissa tarkastelujaksolla on
17 % (koko seudulla 12 %)

erityispiirteita

Turvalaitteiden kayttdasteita Pyharannassa
Lahteet: Asukaskysely 2014, Koko maan osalta (suluissa oleva luku)
Liikenneturvan seuranta 2011 2013

Turvavyo
(kuljettaja) (matkustaja)

89 % 88 %

(89 %, henkildautojen etuistuimilla)
(88 % takaistuimilla, taajamissa)

Pyorailykypéara Pyorévalot Turvavyo
68 %

(51-53 %)

24 %

(44 %)

56 %

(50 %)

Koettu turvallisuus

Lahde: Asukaskysely 2014

¥ Asukkaiden antama arvosana (asteikko 1-5) kunnan
likenneturvallisuustilanteelle: 2,8 (koko seutu 3,2)

Riskialteimmiksi koetut kulkutavat: polkupyora,
mopoauto, henkildauto, mopo/skootteri
Riskialteimmiksi koetut ikaryhmat: alakoululaiset,
18-24-vuotiaat, iakkaat

Yleisimmat havaitut liikennerikkomukset:
ylinopeudet, vaaralliset ohitukset, kdnnykkaan
puhuminen ajon aikana, vilkkua ei kayteta
Tyytymattomimpia ollaan: joukkoliikennetarjonta,
jalankulku- ja pyorateiden maara ja niiden
talvikunnossapito, pyorailyn turvallisuus, katujen ja
teiden kunto
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Liikenteen henkildvahinko

-onnettomuuksien maaran kehitys Uudessakaupungissa

Liikenneonnettomuuksissa kuolleiden ja

loukkaantuneiden jakauma kulkutavoittain
Lahde: Tilastokeskus (keskiarvo 2004 22013)

Liikenneonnettomuuksien

Léhde: Onnettomuusrekisteri 2009 #2013

t Henkildvahinko-onnettomuuksista 9 % on
tapahtunut paateilla ja 34 % seutu- ja yhdysteilla,
onnettomuuksista 60 % on tapahtunut
taajamamerkin alueella (23 % ruutukaava-alueella)
Kaikki likenneonnettomuudet huomioiden
yleisimmat onnettomuusluokat ovat peura-
onnettomuus (22 %) ja yksittaisonnettomuus (22 %)
Henkilévahinko-onnettomuuksissa yleisimmat
onnettomuusluokat ovat yksittédisonnettomuudet (23
%), mopo-onnettomuudet (23 %) ja
pyorailijagonnettomuudet (14 %)
Rattijuoppotapausten osuus henkilévahinko-onnet-
tomuuksissa on 10 % (koko seudulla 12 %)

erityispiirteita

Turvalaitteiden kayttdasteita Uudessakaupungissa
Lahteet: Asukaskysely 2014, Koko maan osalta (suluissa oleva luku)
Liikenneturvan seuranta 2011 2013

Y

Pyorailykypéara

Turvavyo
(kuljettaja) (matkustaja)

89 % 94 %

(89 %, henkildautojen etuistuimilla)
(88 % takaistuimilla, taajamissa)

Pydravalot Turvavyo

46 %

(51-53 %)

26 %

(44 %)

60 %

(50 %)

Koettu turvallisuus

Lahde: Asukaskysely 2014

¥ Asukkaiden antama arvosana (asteikko 1-5) kunnan
likenneturvallisuustilanteelle: 3,3 (koko seutu 3,2)
Riskialteimmiksi koetut kulkutavat: mopoauto,
polkupy6ra, mopo/skootteri
Riskialteimmiksi koetut ikaryhmat: alakoululaiset,
18-24-vuotiaat, iakkaat
Yleisimmat havaitut liikennerikkomukset:
ylinopeudet, vaaralliset ohitukset, suojateita ei
kunnioiteta, kannykkaan puhuminen ajon aikana
Tyytymattomimpia ollaan: joukkoliikennetarjonta,
jalankulku- ja pyorateiden talvikunnossapito,
pyorailyn turvallisuus, katujen ja teiden kunto
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Onnettomuudet ja onnettomuuskasaumat 2009-2013 (pois lukien hirvieldinonnettomuudet)

Onnettomuuksien mdard e  Kuolemaan johtanut onnettomuus

G—1 o Loukkaantumiseen johtanut onnettomuus

®  Omaisuusvahinkoon johtanut onnettomuus



LIITE 2.
Vakka-Suomen seudun liikenneturvallisuussuunnitelma

KUNTAKORTTI

LIIKENNETURVALLISUUSTILANNE 1/2

Liikenteen henkildvahinko

-onnettomuuksien maaran kehitys Vehmaalla

Liikenneonnettomuuksissa kuolleiden ja

loukkaantuneiden jakauma kulkutavoittain
Lahde: Tilastokeskus (keskiarvo 2004 22013)

Liikenneonnettomuuksien

Léhde: Onnettomuusrekisteri 2009 #2013
Henkilovahinko-onnettomuuksista 95 % on
tapahtunut maanteilla
Henkildvahinko-onnettomuuksista 23 % on
tapahtunut taajamamerkin alueella
Kaikki liikenneonnettomuudet huomioiden yleisin
onnettomuusluokka on peuraonnettomuus (45 %)
Henkilévahinko-onnettomuuksia tarkasteltaessa
yleisin onnettomuusluokka on yksittdisonnettomuus
(73 %) eli tieltd suistumiset
Rattijuoppotapausten osuus henkilévahinkoon
johtaneissa onnettomuuksissa tarkastelujaksolla on
18 % (koko seudulla 12 %)

erityispiirteita

Turvalaitteiden kayttbasteita Vehmaalla
Lahteet: Asukaskysely 2014, Koko maan osalta (suluissa oleva luku)
Liikenneturvan seuranta 2011 2013

Y

Pyorailykypéara

Turvavyo
(kuljettaja) (matkustaja)

93 % 93 %

(89 %, henkildautojen etuistuimilla)
(88 % takaistuimilla, taajamissa)

Pydravalot Turvavyo

27 %

(44 %)

47 %

(50 %)

94 %

(51-53 %)

Koettu turvallisuus

Lahde: Asukaskysely 2014

¥ Asukkaiden antama arvosana (asteikko 1-5) kunnan
likenneturvallisuustilanteelle: 3,2 (koko seutu 3,2)
Riskialteimmiksi koetut kulkutavat: mopoauto,
henkildauto, polkupydrd, mopo/skootteri
Riskialteimmiksi koetut ikéaryhmat: 18-24-vuotiaat,
alakoululaiset
Yleisimmat havaitut liikennerikkomukset:
ylinopeudet, vaaralliset ohitukset, suojateita ei
kunnioiteta, kannykkaan puhuminen ajon aikana
Tyytymattomimpia ollaan: joukkoliikennetarjonta,
jalankulku- ja pyorateiden talvikunnossapito,
pyorailyn turvallisuus, katujen ja teiden kunto






